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1. INTRODUCCIÓN 

El artículo 21 del decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto 

Refundido de la Ley de evaluación de impacto ambiental de las Illes Balears, en su punto 2, 

refleja: 

Los estudios de impacto ambiental incluirán, además del contenido mínimo que establece la 

normativa básica estatal de evaluación de impacto ambiental: 

  

a) Un anexo de incidencia paisajística que identifique el paisaje afectado por el 

proyecto, los efectos de su desarrollo y, en su caso, las medidas protectoras, 

correctoras o compensatorias.  

 

Se ha realizado, entonces, un análisis de la afección paisajística prevista para el proyecto de 

reforma de camino existente en la parcela 306 del polígono 8, término municipal de Santa 

Maria del Camí, mediante el uso de la herramienta ArcGIS de ESRI, con el objetivo de 

valorar la visibilidad que se tendrá de las instalaciones que compondrán el futuro camino 

desde distintos puntos del territorio. 

Para ello, se han tenido en cuenta diversas variables como son: 

 Análisis de cuencas visuales. 

− Visibilidad de las instalaciones. 

− Número de instalaciones visibles. 

 Distancia al camino. 

 Puntos de observación (carreteras, edificaciones, recursos culturales y núcleos 

urbanos). 

 Unidades de paisaje afectadas 
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Descripción del camino 

El camino interior existente, que recorre y da acceso a parte de la finca, arranca en el camí 

de Coanegra y finaliza en la zona alta de la parcela, denominada Sa Roteta, en la que se 

encuentra la zona principal de olivar y pasto para ganado ovino, siendo el nexo de 

comunicación de toda la parcela con el camino público y sirviendo como vía de gestión de la 

explotación preferente del peticionario. 

Se pretende realizar una reforma de un camino existente en la parcela objeto. 

La pendiente media de la finca es del 34%, por lo que el actual camino de tierra natural no 

permite el paso seguro de los vehículos por el mismo para acceder a las zonas altas de la 

finca. 

Se pretenden realizar diferentes actuaciones por tramos según la longitud y la pendiente de 

los mismos. Se realizarán dos tipos de acabados. 

El acabado nº1 será de tierra compactada estabilizada con cal o cemento, con porcentaje 

máximo en peso de cemento del 7,5% y de cal del 10%, de una anchura de 

aproximadamente 3 metros, conservando la anchura real existente. Según el artículo 111.2) 

de la Ley 3/2029, de 31 de enero, agraria de las Islas Baleares, no computan a efectos de 

ocupación ni de edificabilidad las superficies no cubiertas que no estén  pavimentadas de 

material impermeable, los invernaderos o umbráculos para la producción vegetal no 

pavimentados anteriormente, las balsas de riego, los estercoleros, las zonas de espera para 

ordeñar o las áreas de acumulación de estiércol y purines que tengan que estar 

pavimentados, de acuerdo con el Código de buenas prácticas agrarias de las Illes Balears y 

la Directiva del Consejo 91/676/CEE, por lo que la superficie ocupada de 2.331,33 m2 de 

este acabado no computa a efectos de parámetros urbanísticos. 
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Figura 0.1. Ejemplo de acabado con suelo compactado estabilizado con cal o cemento (Natur Compact). Fuente: 

https://www.vopsa.net/servicio/6 (25/07/2025) 

 

 

El acabado nº2 será con una capa de rodadura pavimentada de hormigón de cemento 

portland, armado con fibras y de 15 cm de espesor coloreada en color ocre, sobre una sub 

base granulada de 30 cm de espesor con grava compactada de diámetro 20-30 mm y una 

base granulada de 10 cm de espesor con grava compactada de diámetro 10 mm, de una 

anchura aproximadamente de 3 metros, conservando la anchura real existente. Se 

computan 2.089,71 m2 ocupados por este acabado en la ficha urbanística ajena. 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.vopsa.net/servicio/6
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Figura 0.2. Ejemplo de acabado con hormigón de cemento con tonalidad ocre. Fuente: 

https://www.unifort.es/catalogo/pavimentos/hormigon/hormigon-coloreado/ (25/07/2025) 

 

A continuación, se resumen las superficies computables a cada tipo de acabado: 

 

Tabla 1: Superficies computables para cada tipo de acabado. 

La vía que nos ocupa tiene una longitud aproximada de unos 1.470 metros dividiéndose en 

tres tramos:  

TRAMO 1 

El tramo nº1 tiene una longitud total de 209 metros. 

Se hormigonarán los primeros 25 metros de acceso a la parcela debido a la normativa 

vigente de Carreteras, por la cual es obligatorio hormigonar los primeros 25 metros para 

evitar riesgos en la circulación de la misma por desprendimientos de fragmentos de rocas. 

https://www.unifort.es/catalogo/pavimentos/hormigon/hormigon-coloreado/
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Los restantes 184 metros se realizarán con el acabado nº1, posterior a la limpieza y 

eliminación de cascotes y otras rocas que se encuentren en el camino. 

TRAMO 2 

En este tramo la cota de inicio se sitúa sobre los 176 metros y la cota final a unos 245 

metros respecto al nivel del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 69 metros. 

Teniendo en cuenta la longitud de este segmento, de 552 metros, la pendiente se estima en 

un 12,50%. 

Si bien por las características del mismo, al tener una pendiente superior al 10% y ser 

mayor a 100 metros de longitud, podría realizarse  una capa de rodadura de aglomerados 

asfálticos según los criterios técnicos para el mantenimiento y acondicionamiento de 

caminos en el paraje natural de la Sierra de Tramuntana, se ha decidido realizar este tramo 

con el acabado nº2, colocando una capa de grava de 15 cm de espesor y hormigonando 

arriba con una capa de hormigón de 15 cm de espesor coloreada en colores tierra para que 

se integre mejor en el ambiente. 

Desde el punto 1 al punto 5 el camino discurre por el Comellar des Forn Caló (un Comellar 

es un terreno plano, más o menos ancho, situado al fondo de un espacio de terrenos, entre 

terrenos más altos, el propio canal es el camino), por lo que no es viable realizar una 

cuneta, ya que implica una reducción del ancho del mismo y no se puede realizar el drenaje 

transversal de la cuneta. 

Desde el punto 5 hasta el final del punto 7, se opta por ejecutar el firme con una pendiente 

transversal máxima de un 1,5%, de forma que se consiga una escorrentía natural hacia el 

lado de desmonte, consiguiendo un drenaje natural sin necesidad de cuneta, ofreciendo 

una solución de menor impacto ambiental. 

TRAMO 3 

Este tramo se divide en varias secciones en las que se realizarán diferentes acabados según 

las características que presentan. 

El primer segmento presenta 267 metros en el que se colocará el acabado nº1, posterior a 

la limpieza y eliminación de cascotes y otras rocas que encuentren en el camino. 
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La cota de inicio se sitúa sobre los 245 metros y la cota final a unos 255 metros respecto al 

nivel del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 10 metros. Teniendo en cuenta la 

longitud de este segmento, de 267 metros, la pendiente media se estima en un 3,74%. 

En el segundo segmento del tramo, la cota de inicio se sitúa sobre los 255 metros y la cota 

final a unos 265 metros respecto al nivel del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 

10 metros. Teniendo en cuenta la longitud de este segmento, de 79 metros, la pendiente 

media se estima en un 12,65%. 

Al tener una pendiente superior al 8% y ser mayor a 50 metros, según los criterios técnicos 

para el mantenimiento y acondicionamiento de caminos en el paraje natural de la Serra de 

Tramuntana, se ha decidido realizar en este tramo el acabado nº2, colocando una capa de 

grava de 15 cm de espesor coloreada en colores tierra para que se integre mejor en el 

ambiente. 

En el tercer segmento de este tramo, se colocará el acabado nº1, posterior a la limpieza y 

eliminación de cascotes y otras rocas que se encuentren en el camino. 

La cota de inicio se sitúa sobre los 265 metros y la cota final a unos 275 metros respecto al 

nivel del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 10 metros. Teniendo en cuenta la 

longitud de este segmento, de 219 metros, la pendiente media se estima en un 3,72%. 

En el cuarto segmento del tramo, la cota de inicio se sitúa sobre los 275 metros y la cota 

final a unos 285 metros respecto al nivel del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 

10 metros. Teniendo en cuenta la longitud de este segmento, de 39 metros, la pendiente 

media se estima en un 25,64%. 

Al tener una pendiente superior al 15% y ser mayor a 15 metros, según los criterios técnicos 

para el mantenimiento y acondicionamiento de caminos en el paraje natural de la Serra de 

Tramuntana, se ha decidido realizar en este tramo el acabado nº2, colocando una capa de 

grava de 15 cm de espesor y hormigonando arriba con una capa de hormigón de 15 cm de 

espesor coloreada en colores tierra para que se integre mejor en el ambiente. 

En el quinto y último segmento de este tramo, se colocará el acabado nº1, posterior a la 

limpieza y eliminación de cascotes y otras rocas que encuentren en el camino. 

Este segmento es irregular y presenta una disminución de la cota inicial de 285 metros a 

282,50 metros, y vuelve a subir para acabar en 285 metros. Presenta una longitud total de 

107 metros. 
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Desde el punto 7 hasta el final del tramo 3, punto 20, se opta por ejecutar el firme con una 

pendiente transversal máxima de un 1,5%, de forma que se consiga una escorrentía natural 

hacia el lado de desmonte, consiguiendo un drenaje natural sin necesidad de cuneta, que 

ofrece una solución de menor impacto ambiental. 
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Figura 0.3. Tipo de acabado según perfil longitudinal de pendientes del camino existente. 
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En este rango de pendientes, están prácticamente excluidas las reparaciones con 

tratamientos superficiales de protección, debido a que la lluvia produce un arrastre de 

materiales tan importante, que se degradaría el camino en periodos inferiores a 3 años. 

Así, los firmes y pavimentos valorados como alternativas técnicas y viables para caminos y 

pistas forestales, han sido los identificados en el apartado 7.2 del documento Criterios 

técnicos para el mantenimiento y acondicionamiento de caminos en el paraje natural de la 

Serra de Tramuntana, en el que se consideran compatibles los suelos en hormigón en 

pendientes superiores al 8% en tramos superiores a 50 metros, como es el caso del tramo 2 

y segmentos 2 y 4 del tramo 3. También se indica en el mismo punto que debieran 

considerarse el hormigón de cemento portland y hormigones impresos o estampados con 

acabados superficiales especiales; aspectos que se incorporan a la alternativa finalmente 

seleccionada para estos tramos en concreto. 

Con los condicionantes expuestos, se considera suficientemente justificada la necesidad de 

sustitución del firme por una capa de rodadura de hormigón, debido a que no es viable la 

ejecución de cunetas en toda la longitud del tramo 2 y 3, siendo suficiente la evacuación 

transversal sin la necesidad de ejecución de cunetas (explicado en apartados anteriores).  

Debido a que se trata de un tramo de pendientes elevadas, no se admiten soluciones de 

reparación con tratamientos superficiales, ya que son erosionados rápidamente por las 

lluvias, deteriorando el camino, y dificultando el paso de vehículos rodados. Por tanto, la 

solución propuesta de mayor sostenibilidad económica y ambiental, dada su elevada 

durabilidad y reducido mantenimiento, permitirá un uso más eficiente de los recursos, al 

incrementar considerablemente el periodo de servicio del pavimento. 

Características principales y unidades de obra del acondicionamiento del camino 

Las diferentes unidades de obra proyectadas para realizar el acondicionamiento del tramo 2 

y el orden de ejecución, son las siguientes: 

Zonas con acabado Nº 1 

a) Limpieza del trazado. - Se eliminarán de la zona del camino aquellos materiales, 

piedras grandes sueltas o elementos no deseables en su trazado. Esta limpieza se 

realizará de forma manual para elementos de poco peso y mecánica si su peso o 

tamaño lo requiere. 
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b) Estabilización del camino. - Se realiza la eliminación de la base existente del 

camino, realizando una nivelación transversal del plano mediante aporte de capa 

superficial de 15 cm de espesor, con acabado compacto, de mezcla de arena y cal 

hidráulica natural y agua, con porcentaje máximo en peso de cal del 10%. 

Zonas con acabado Nº 2 

a) Limpieza del trazado. - Se eliminarán de la zona del camino aquellos materiales, 

piedras grandes sueltas o elementos no deseables en su trazado. Esta limpieza se 

realizará de forma manual para elementos de poco peso y mecánica si su peso o 

tamaño lo requiere. 

b) Ejecución de base y sub-base de gravas compactadas. –Para la ejecución de la sub-

base, se realiza la eliminación de la base existente del camino, realizando una 

nivelación transversal del plano de fundación para suavizarlo y pueda aportarse 

material granular como base de la capa de rodadura. La base tendrá un espesor 

medio de 30 cm, y estará formada por gravas seleccionadas de 3 cm de diámetro 

aproximadamente, compactada y regada. Sobre ella, se realizará una finalización 

con una capa de 10 cm de espesor de gravas de menor tamaño, máximo de 1 cm de 

diámetro, compactada y regada. 

c) Capa de rodadura pavimentada. –La capa pavimentada de rodadura se proyecta de 

hormigón con fibras de 15 cm de espesor. El acabado será estriado transversal para 

dar una mayor rugosidad y agarre, disminuyendo la resbalicidad. El color del 

acabado será en tonos tierra de la zona, para una mayor integración en el entorno. 

Se realizarán juntas surcos para absorber las grietas de retracción. 

Entonces, el espesor total del firme a ejecutar, base + hormigón, será de 55 cm, de los 

cuales sobresalen respecto a la cota del terreno natural, unos 25 cm, que se ejecutarán en 

terraplén para su contención. 
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2. METODOLOGÍA 

Determinación del área de estudio 

Para la realización del presente Estudio de Afección Visual se ha considerado un área de 

estudio de 3,5 km. en torno a la actuación, considerándose ésta la distancia máxima a la 

cual las instalaciones podrían suponer una alteración de la calidad paisajística o visual del 

entorno. 

Para caracterizar las Unidades de Paisaje a nivel local es necesario hacer una aproximación 

a las características físicas y antrópicas del territorio del ámbito de estudio. 

Se recogen las descripciones del estudio de paisaje inicial y se complementan en las 

siguientes consideraciones en la definición de las unidades de paisaje. 

Se han considerado a nivel territorial en el entorno del ámbito las siguientes unidades de 

paisaje: 

 Las unidades de paisaje afectadas por la instalación son la Unidad de Paisaje de 

Sistemas Agrícolas y la Unidad de Paisaje de Sistema Natural-Forestal. 

 

 Se define la Unidad de Paisaje de Sistemas Agrícolas como: Zona agrícola, dominada 

por un mosaico irregular de terrenos dedicados mayoritariamente al cultivo de 

secano, especialmente el cultivo de almendros, y zonas de trigo, cebada y avena. 

También se pueden encontrar olivos y acebuches (Olea europaea y Olea europaea 

var. sylvestris). Se han observado en la zona de estudio, algunas pequeñas parcelas 

de árboles frutales como limoneros y naranjos, así como otros cultivos menores, 

destinados mayoritariamente a consumos particulares. También hay algunas zonas 

agrícolas aparentemente abandonadas, pero son más bien reducidas, zonas de 

transición, zonas próximas a las carreteras y de pequeña extensión. En estos 

campos se instalan especies de ciclo vital anual o bianual, mayoritariamente 

herbáceas, que van siendo sustituidas por otras a medida que avanza la estación 

primaveral y según la época de florecimiento de cada especie. Este mosaico 

heterogéneo confiere una gran diversidad de texturas y colores en la zona, que 

tiene además la variedad estacional propia de los cultivos, ocupa una gran 

extensión dentro de la zona de estudio, alrededor del 50%. 
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 Se define la Unidad de Paisaje de Sistema Natural-Forestal como: Zona natural-

forestal, en zona climática del piso termomediterráneo de ombroclima (seco 

inferior) semiárido y dominada por en su mayor parte por matorrales 

mediterráneos y algunos pinares, en concreto áreas de acebuchal que se encuadran 

dentro de un tipo de matorrales de muy diferente naturaleza y fisonomía que 

tienen en común el representante en los pisos de vegetación más cálidos de la 

Península y de las Islas con excepción de los incluidos en otros hábitat, que incluye 

la mayor parte de la vegetación dominada por Pinus halepensis, Pistacia lentiscus y 

Olea europaea var sylvestris. En las zonas de menos incidencia del sol también 

encontramos encinares, dominados por Quescus ilex. El paisaje vegetal es un 

mosaico heterogéneo con diferentes texturas y colores en función del desarrollo 

vegetal de la zona. Esta zona ocupa aproximadamente un 45% de la zona de 

estudio. 

 

 Dentro del área de estudio encontramos dos zonas urbanas y la zona residencial-

extensiva de edificaciones en suelo rústico no se puede considerar como una 

Unidad Paisajística en sí misma, es residual y está dominada por algunas 

construcciones de viviendas unifamiliares o casas aisladas, alguna de tamaño medio 

(5%). 

 

Análisis de cuencas visuales 

El mapa de intervisibilidad mediante cuencas visuales se ha obtenido utilizando la extensión 

Spatial Analyst de la señalada herramienta ArcGIS. Dicho programa, define los múltiples 

puntos de observación, habitualmente, mediante el uso de Modelos Digitales del Terreno 

(MDT) o de Superficie (MDS), leyendo cada celda del plano establecido, y asignándole un 

valor de visibilidad basado en la altura desde o hacia cada uno de los elementos objeto del 

análisis a lo largo de la zona de estudio seleccionada. Cada celda generada por la simulación 

equivale a una superficie de 3x3 metros. 

Para este estudio se ha utilizado un MDS, y concretamente la nube de puntos mediante el 

escaneo LiDAR de la superficie terrestre durante el periodo 2019-2020 del 

https://centrodedescargas.cnig.es, con los cuales se generó el Modelo Digital de Superficie 

con paso de malla de 2 m, con la misma distribución de hojas que el MTN50. Formato de 
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archivo .LAZ, Sistema geodésico de referencia ETRS89 y proyección UTM en el huso 

correspondiente a cada hoja, huso 31 para Baleares, con una densidad de puntos de 0,5 

puntos/m2, en ficheros de 2x2 km de extensión. 

De la misma manera y desde la misma fuente se ha utilizado la capa de alturas ortométricas 

del Modelo Digital del Terreno - MDT02 (2015-Actualidad) con paso de malla de 2 m, con 

sistema geodésico de referencia ETRS89 y WGS84. ETRS89 en la Península, Islas Baleares, 

Ceuta y Melilla, para la obtención de las alturas de los diferentes elementos detectados 

sobre el área de estudio cruzando los datos con el archivo del MDS. 

 

 

Figura 1. Listado de algunos de los archivos LIDAR utilizados en el modelo SIG. 
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Figura 2. Listado de archivos MDT utilizados en el modelo SIG. 

 

Con el fin de averiguar desde qué puntos del territorio es visible algún punto del camino, se 

ha creado una cuenca visual considerando las actuaciones a nivel de suelo en el recorrido 

del camino según las actuaciones previstas, y de los puntos que componen la capa del 

terreno a través del modelo de elevaciones obtenido a partir de los datos LiDAR. 

Los objetos que presenten mayor altura, aparecerán como visibles en zonas a una mayor 

distancia de su ubicación en zonas llanas y abiertas. En otras áreas, el terreno, así como la 

presencia de entidades (edificios, árboles y setos), puede variar considerablemente la vista 

real e impedir una correcta observación de los elementos bajo estudio. 

A la hora de considerar el grado de visibilidad de tales elementos, eso es la cuenca visual 

hacia ellos, y de la capacidad del observador, influyen varios factores. La curvatura de la 

Tierra estima entre 4 y 5 km la distancia a la que desaparece la superficie, aunque algunos 

objetos más elevados pueden mantenerse a la vista más allá de estas distancias. De igual 

manera, las partículas en suspensión como el polvo, el vapor de agua y la contaminación, 

pueden llegar a dificultar la visión y apreciar a una menor distancia que unos 5 km, que 

sería la distancia señalada anteriormente y suponiendo unas condiciones óptimas. 
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Cabe señalar que las cuencas visuales resultantes deben considerarse como el área máxima 

desde la que cualquier elemento objeto de estudio puede ser potencialmente observado 

dentro del área delimitada durante las horas de luz. Sin embargo, debido a características 

inherentes a las limitaciones de la herramienta empleada, se destaca que, si únicamente se 

tiene en cuenta la visibilidad o no visibilidad de las actuaciones, se estaría considerando el 

peor caso posible, ya que existen numerosas variables que influyen en la visibilidad del 

camino. 

La capa LiDAR utilizada incorpora la altura de las edificaciones y la vegetación, ya que se 

trata de un barrido de la superficie. Este factor supone, por un lado, que el modelo va a 

valorar la visibilidad desde cualquier punto del plano, también de las posiciones que 

suponen la presencia de una construcción, pero también de un árbol. Por este motivo, se 

ha tenido en cuenta a la hora de evaluar el impacto visual, y de las situaciones reales que 

deben incorporarse a tal análisis. Por otro lado, la cobertura que suponen los elementos de 

edificación y vegetación, generan un efecto pantalla que modifica la localización de los 

puntos visibles en el plano. En la valoración final del impacto visual se comentan las 

situaciones más relevantes en este sentido que influyen en el resultado. 
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3. RESULTADOS 

De esta manera, y tomando en consideración los aspectos señalados, para la valoración de 

la visibilidad o no visibilidad de las actuaciones, se lleva a cabo el análisis de las variables 

que se citan a continuación: 

 

Visibilidad de las instalaciones 

Según proyecto se incorpora a la capa de puntos la localización del recorrido del camino 

con una altura equivalente al nivel del suelo, al no considerarse volumen añadido a nivel de 

paisaje, aunque sí en superficie, debido a la naturaleza de las actuaciones. Una vez creadas 

estas capas, se ha procedido a asignar valor 1 a las zonas del territorio visibles, y valor 0 a 

las zonas del territorio no visibles. 

 

Figura 3. Cuenca visual sin medidas correctoras. 
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Número de instalaciones visibles 

La capa de visibilidad creada considerando las alturas contempladas en el punto anterior 

para el recorrido del camino, proporciona también información sobre el grado de visibilidad 

de diferentes puntos del mismo desde cada punto del territorio, a través de un modelo de 

clasificación basado en intervalos geométricos, mostrando intervalos comprendidos entre 

el 0% cuando no es visible alguna de las instalaciones, y 100% cuando nos acercamos al 

punto con el mayor grado de visibilidad de algún punto de las instalaciones. En el cálculo 

del impacto potencial que se realiza en el presente estudio, se asignan valores entre el 0 y 

el 16 en función del porcentaje de visibilidad de alguno de los puntos a lo largo del 

recorrido del camino. 

 

 

Figura 4. Grado de visibilidad de las instalaciones. 

 

 

Distancia al camino objeto de estudio 
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Pese a las variables consideradas en el análisis de cuencas visuales, cabe señalar, que la 

herramienta utilizada para calcular las cuencas visuales no tiene en cuenta un factor tan 

importante como es la pérdida de nitidez causada por el incremento de la distancia hasta el 

camino. Por ello, se ha calculado la distancia desde cualquier punto del territorio hasta las 

éste, utilizando, al igual que en el caso anterior, la extensión Spatial Analyst de la 

herramienta ArcGIS. 

Una vez obtenida la capa que contiene información sobre la distancia de cada punto del 

territorio al recorrido del camino se ha reclasificado en 5 clases, asignando un valor que 

será más elevado para los puntos del territorio más cercanos al camino objeto de estudio y 

más bajo para aquellos puntos más alejados del mismo. Dichos valores son los que se 

muestran en la siguiente tabla: 

 

DISTANCIA AL CAMINO VALOR 

≤ 100 m. 10 

100 m. – 500 m. 7 

500 m. – 1.000 m. 5 

1000 m. – 2.000 m. 2 

2.000 m. – 3.500 m. 1 

Tabla 2: Valores de impacto según la distancia al recorrido del camino. 
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Figura 5. Distancia al camino. 

Puntos de observación 

Para que se produzca una afección visual es necesario la presencia de observadores, por 

ello, se han considerado diferentes puntos de observación a los que se ha asignado un valor 

diferente en función del número de potenciales observadores que cabría esperar en cada 

uno de ellos. 

A continuación, se describen las clasificaciones que se han realizado de cada uno de ellos. 

Vías de comunicación 

Los usuarios de las vías de comunicación de la zona se convierten en potenciales 

observadores de las instalaciones del camino objeto de estudio al transitar por las mismas. 

No obstante, no se ha dado el mismo valor a toda la red de carreteras, ya que el tráfico 

esperable en una Carretera principal es mucho mayor que el que cabría esperar en las 

pistas o caminos rurales existentes en la zona. Los valores asignados según el tipo de 

carretera de que se trate son los que se muestran en la siguiente tabla: 
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TIPO DE CARRETERA VALOR 

Autopistas, autovías, carreteras principales y calles 10 

Infraestructuras ferroviarias y carreteras secundarias 5 

Pistas o caminos 1 

Tabla 3: Valores de impacto según el tipo de carretera 

 

 

 

Figura 6. Vías de transporte. 
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Núcleos urbanos 

Los habitantes de los núcleos urbanos comprendidos en un radio de 3,5 km. con respecto al 

camino en Santa María se convertirán también en potenciales observadores de las futuras 

instalaciones, por lo que se tendrán que considerar igualmente a la hora de realizar el 

Estudio de Afección Visual. 

A partir de la capa de núcleos urbanos, se ha asignado un valor diferente de afluencia de 

personas según el tipo de elemento del núcleo urbano. Los valores de impacto asignados 

son los que se muestran en la siguiente tabla: 

ELEMENTOS DEL NÚCLEO URBANO VALOR 

Edificio religioso, monumento o construcción histórica, parques, zonas 

deportivas. 
5 

Edificios singulares, edificios genéricos, naves agroindustriales o fábricas. 3 

Edificios en construcción, edificios en ruinas, jardines, porches, cobertizos o 

marquesinas, recintos de extracción, zonas no pavimentadas y zonas 

pavimentadas. 

1 

Tabla 4: Valores de impacto asignados según la afluencia a los diferentes elementos  

de los núcleos urbanos próximos. 

En el caso de los núcleos urbanos, además de asignarles un valor según la afluencia del 

lugar, se les asigna, también, un valor según la calidad paisajística del mismo, tal y como se 

muestra en la siguiente tabla: 

ELEMENTOS DEL NÚCLEO URBANO VALOR 

Edificio religioso, edificio singular, monumento o construcción histórica, 

parques. 
2 

Edificios en construcción, edificios en ruinas, edificios genéricos, fuentes, 

jardines, naves agroindustriales o fábricas, pistas de aeropuerto o helipuerto, 

porches, casetas, cobertizos o marquesinas, zonas deportivas, zonas no 

pavimentadas y zonas pavimentadas. 

1 

Tabla 5: Valores de impacto asignados según la calidad paisajística de los diferentes elementos  

de los núcleos urbanos próximos. 
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Figura 7. Afluencia residencial. 

 

Unidades del paisaje afectadas 

Los Recursos Paisajísticos ambientales son los que ofrecen un valor ambiental referentes al 

relieve orográfico, el sistema hidrológico, el sistema de vegetación natural, el sistema de 

vegetación agrícola o ajardinamientos, el sistema de fauna, ... 

 

 

ELEMENTOS DE UNIDADES DEL PAISAJE VALOR 

Sistema agrícola de cultivos. 10 

Sistema natural - forestal. 10 

Otros. 1 

Tabla 6: Valores de impacto asignados según la calidad paisajística de las diferentes unidades de paisaje. 
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Figura 8. Unidades del paisaje. 

 

Elementos patrimoniales 

Los Recursos Paisajísticos culturales son los que ofrecen un valor cultural o histórico 

referentes al patrimonio arquitectónico, el patrimonio etnológico, el sistema de vías 

históricas, el patrimonio social, ... 

Se han considerado los siguientes Puntos de Observación: Los bienes de interés cultural 

(BIC) marcados en el plano de Patrimonio. 

 

1. Yacimientos arqueológicos: 

- Restes prehistòriques de Sa Basida (Alaró) 

- Habitació prehistòrica de Sa Taulera/ Es Pins Verds (Alaró) 

- Talaiot des Banyols/ Puig se s’Àpit (Alaró) 

- Conjunt prehistóric de Can Cabrit/ Puig de s’Era Vella (Alaró) 

- Conjunt prehistòric de Can Cabrit/ S’Era Vella (Alaró) 

- Colina fortificada d’es Puig/ Dalt d’es Puig (Alaró) 
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- Restes prehistòriques de Son Perot/ Darrera ses Cases (Alaró) 

- Necròpoli de Son Perot / Tanca des Cementeri (Alaró) 

- Restes prehistòriques de Son Jordi / Es Velar (Consell) 

- Restes prehistòriques de Son Palou / Can Peixet (Consell) 

- Talaiot de Son Palou / Es Pico (Alaró) 

- Pou antic de Son Antelm / Es Claperots (Alaró) 

- Sa Vinya / Cas Frare de Son Fiol (Santa Maria del Camí) 

- Ses Fontanelles / Son Torrella Nou (Santa Maria del Camí) 

- Tanca des Cabàs Vell / Es Cabàs (Santa Maria del Camí) 

- Claper des Doblers / Es Cabàs (Santa Maria del Camí) 

- Puig de sa Talaia / Clot de sa Grava / Es Cabàs (Santa Maria del Camí) 

- Cova de Sor Tomassa / Es Cabàs (Santa Maria del Camí) 

- Cova des Moro / Cova des Porcs / Es Cabàs (Santa Maria del Camí) 

 

2. Cruces de término. 

- Creu d’en Coix (Alaró) 

- Creu del Convent de Nostra Senyora la Soledad (Santa Maria del Camí) 

 

3. Edificios religiosos. 

- Convent de Nostra Senyora la Soledad/ Can Conrado (Santa Maria del Camí) 

 

4. Edificios residenciales.  

- Son Torrella (Santa Maria del Camí) 

por tratarse de elementos importantes de reunión tanto de turistas como de vecinos en sus 

plazas anexas. 

Se han considerado todos como valor máximo. 10 
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Figura 9. Elementos patrimoniales. 

 

 

Cuantificación final de los puntos de observación 

La valoración final del impacto según los puntos de observación se obtiene aplicando la 

siguiente ecuación: 

𝑷𝑶 = 𝑨𝑪 + 𝟐(𝑨𝑵𝑼 + 𝑪𝑵𝑼) +  𝑪𝑼𝑷 + 𝟐𝑬𝑷   Ecuación 1 

Donde, PO son los Puntos de observación; AC es el valor de Afluencia de las carreteras; ANU 

es el valor de Afluencia de los núcleos urbanos y CNU es la Calidad de los núcleos urbanos; 

CUP es la calidad de las unidades de paisaje; EP es la calidad de elementos patrimoniales. 

Una vez obtenida dicha capa se ha procedido a reclasificarla en 7 clases tal y como se 

recoge en la siguiente tabla: 
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VALOR OBTENIDO DE LA ECUACIÓN 
VALOR DE PUNTOS DE 

OBSERVACIÓN 

51 – 54 10 

41 - 50 9 

31 - 40 7 

21 – 30 5 

11 – 20 3 

1 – 10 1 

0 0 

Tabla 7: Valores de los puntos de observación 

 

 

Figura 10. Valores de los puntos de observación. 
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4. VALORACIÓN FINAL DEL IMPACTO PAISAJÍSTICO 

Por último, una vez consideradas individualmente cada una de las variables comentadas 

anteriormente, se procederá a relacionarlas entre sí mediante la extensión Spatial Analyst 

de la herramienta ArcGIS aplicando la siguiente ecuación: 

𝑰𝑻 = 𝑽𝑰 · 𝑷𝑶 · (𝑵 + 𝑫)  Ecuación 2 

 

Donde IT es el Impacto paisajístico global, VI es el valor de la Visibilidad; PO el valor de los 

Puntos de observación, N el valor asociado al Número de instalaciones visibles, D el valor 

asociado a la Distancia al camino en Santa Maria. 

Según la ecuación empleada para el cálculo del impacto paisajístico global, el valor de 

impacto máximo se daría en caso de existir una calle comprendida dentro de una un núcleo 

urbano que pasara por un punto del mismo que contara con gran afluencia de público y una 

elevada calidad paisajística, que se encontrara a una distancia inferior a 100 m. 

En el supuesto comentado anteriormente la ecuación quedaría de la siguiente manera: 

𝑰𝑻𝒎𝒂𝒙 = 𝟏 · 𝟏𝟎 · (𝟏𝟓 + 𝟏𝟎) = 𝟐𝟓𝟎  Ecuación 2bis 

 

Aplicando la ecuación anterior se obtendría un valor de impacto de 250. En función de esta 

valoración máxima se han categorizado los impactos de manera que se han considerado 

críticos todos aquellos impactos que superen un valor de 200. 

Los valores de impacto final obtenidos y la valoración hecha del mismo son los que se 

muestran en la siguiente tabla: 
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VALOR DEL IMPACTO VALORACIÓN FINAL 

0 Nulo 

1 – 20 Muy bajo 

21 – 40 Bajo 

41 – 110 Moderado 

111 - 200 Severo 

> 201 Crítico 

Tabla 8: Valoración final del impacto paisajístico 

 

A partir de los resultados obtenidos se asignan los valores anteriores en función del nivel de 

impacto visual estimado, y se distribuyen a lo largo del área de estudio generando los 

correspondientes mapas de impacto paisajístico: 

 

 

Figura 11. Impacto paisajístico. 
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Figura 12. Impacto paisajístico, en el entorno del camino. 
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5. DISCUSIÓN DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS 

Como se ha comentado anteriormente, para el análisis del impacto paisajístico se ha tenido 

en cuenta un área de influencia de 3,5 km. de radio en torno al camino de Santa Maria que 

supone una superficie total estudiada de 4.485,37 ha. 

Se han calculado las superficies y los porcentajes de territorio afectado por cada una de las 

distintas clases de impacto detectadas en cada zona de territorio. No obstante, cabe 

destacar que para que se produzca un impacto paisajístico es necesaria la existencia de 

potenciales observadores. Para este estudio hemos tenido en cuenta las diferentes 

unidades del paisaje como zonas con posibles observadores, por lo que no se ha 

discriminado terreno en este aspecto. 

Los resultados obtenidos son los que se muestran en la siguiente tabla: 

 

IMPACTO PAISAJÍSTICO SUPERFICIE (HA) PORCENTAJE 

Nulo 3.942,64 87,90 % 

Muy bajo 535,24 11,93 % 

Bajo 6,81 0,15 % 

Moderado 0,68 0,02 % 

Severo 0,00 0,00 % 

Crítico 0,00 0,00 % 

TOTAL 4.485,37 100,00 % 

Tabla 9: Impacto paisajístico. 

 

Como se puede apreciar en esta misma tabla, casi el 87,90% del territorio estudiado tiene 

un impacto nulo, por lo que partimos de un porcentaje muy elevado. Si añadimos al área 

con categoría nula la superficie con impactos paisajísticos estimados que también se 

consideran automáticamente compatibles, eso son muy bajo y bajo, obtenemos que el 

99,98% del área de estudio contiene esta clase de impactos. El 0,02%, unas 0,68 ha, 
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restante corresponde a puntos de impacto moderado, siendo inexistentes por tanto los 

críticos o severos. A pesar del peso testimonial de estos puntos de impacto paisajístico 

estimado moderados, se mantiene seguidamente la valoración para comprobar si 

efectivamente pueden seguir calificándose como residuales o merecen alguna medida 

adicional. 

Los puntos moderados, entonces, que se valoran se encuentran en la zona al sur del 

camino, de tipología primordialmente agrícola con casas aisladas y vegetación. Como se 

puede apreciar en el mapa obtenido tras la simulación, los diferentes puntos identificados 

se encuentran dispersados y sin formar unidades que permitan definir áreas concretas, 

donde se pueda describir una razón por la que se estima este tipo de afección paisajística. 

En el caso que se interpreten alguna agrupación relevante, corresponden a la superficie del 

agua de dos safareigs de grandes dimensiones en las casas de Son Torrella y Son Forteza 

respectivamente y en los que, evidentemente, el número de observadores estará limitado. 

Otra agrupación se encontraría en una edificación aislada en la zona de Sa Planella, 

concretamente localizada en el tejado, por lo que es otra ubicación improbable con 

observadores potenciales. 

La ubicación de éste último punto y del resto de puntos observados de tipo moderado, 

entonces, no puede desligarse a una variable con gran peso a la hora de determinar la 

visibilidad de, en este caso, el camino objeto de las actuaciones evaluadas, como es la 

altura de las edificaciones. Este hecho provoca que se erijan como elementos elevados por 

encima del terreno que, recordemos, además se tratan de elementos artificiales que a su 

vez generan también un cierto impacto visual (más de 6 metros de altura), proporcional eso 

sí a la naturaleza de edificación destinada a alojamiento de dichos elementos. De esta 

forma coinciden con la localización de los impactos moderados por lo que se entienden 

compatibles al suponer ubicaciones muy concretas donde los potenciales observadores van 

a estar muy limitados, al ser tejados no transitables que evidentemente se contemplan 

como posibles observadores con este nivel de impacto por el modelo, a raíz como se ha 

indicado, de la altura. Con el mismo razonamiento, se identifican y se incluyen los muy poco 

probables casos en los que se asocian potenciales observadores en lo alto de vegetación, en 

cuanto al impacto paisajístico estimado entre los puntos moderados fruto del modelo. 
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Figura 12. Impacto moderado, al sur del camino. 

 

Figura 13.1. Detalle de Son Torrella, con uno de los safareigs con concentración de puntos de impacto 

estimado moderado, al sur del camino. 
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Figura 13.2. Detalle de Son Forteza, con uno de los safareigs con concentración de puntos de impacto estimado 

moderado, al sur del camino. 

 

Figura 14. Detalle de edificación en Sa Planella, con concentración de puntos de impacto estimado moderado, al 

sur del camino. 
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6. MEDIDAS PROPUESTAS EN EL PROYECTO 

El impacto paisajístico se ha definido tradicionalmente como la pérdida de calidad visual 

que experimenta un entorno como consecuencia de la introducción de una actividad. Ahora 

bien, la valoración de dicha calidad tiene un claro componente subjetivo, en el que 

intervienen una serie de factores físicos, emocionales, de familiaridad con el entorno, 

culturales, etc. 

La construcción de una nueva pavimentación para el suelo, provoca una alteración 

morfológica, textural y cromática del paisaje como consecuencia de todas las acciones 

propias de la obra civil y la presencia de las zonas de acopio. 

Esta afección podrá ocurrir, durante la fase de construcción, a causa de la presencia 

temporal en la zona de maquinaria y vehículos, acopio de materiales y escombros, 

elementos destinados a la construcción e instalaciones auxiliares que suponen la intrusión 

de estructuras perpendiculares a las líneas del paisaje. 

Durante la fase de explotación, el impacto paisajístico deriva de la presencia del camino. Y 

durante la fase de desmantelamiento hay el mismo impacto que durante el periodo de 

obras, pero una vez acabado este periodo se recuperan los valores previos a la actuación 

con un breve periodo de tiempo. 

La valoración de las unidades paisajísticas se realiza mediante la calidad visual (valor 

estético de un paisaje) y la fragilidad (capacidad de un paisaje para absorber la alteración 

generada cuando se desarrolla un uso sobre él). 

Por otro lado, se pretende reducir el impacto visual mediante el uso de colorantes como la 

tierra natural para dar un tono terroso al pavimento del acabado de hormigón para que así 

pase desapercibido y se mimetice con el entorno. En el caso de que fuera necesario poner 

un vallado o algunos palos, se harían de color verdoso lo que permite disponer de una 

mayor capacidad de absorción visual. 
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7. CONCLUSIONES 

Entonces, para el cálculo del impacto paisajístico general del camino existente evaluado, se 

han tenido en cuenta únicamente aquellas zonas en las que existen potenciales 

observadores. Además, en este estudio hemos tenido en cuenta las características de las 

diferentes unidades del paisaje como zonas con posibles observadores, por lo que no se ha 

discriminado terreno en este aspecto, sino que se ha amplificado y valorado así su calidad 

paisajística. 

El porcentaje del área de estudio desde donde son visibles las dos instalaciones es reducido, 

siendo en la zona al sur-suroeste de las proximidades del camino donde se encuentran, 

aunque en formato de puntos dispersos, algunas zonas aisladas en las que se valora algún 

efecto paisajístico reseñable. La identificación y posterior valoración de dichas 

localizaciones ha comprobado que efectivamente se trata de una proporción muy baja y de 

impacto visual residual, por lo que las actuaciones se consideran adecuadas y con la eficacia 

necesaria para asegurar que la visibilidad del camino será prácticamente nula desde el 

entorno del mismo y en el área de estudio. 

Por tanto, con los valores obtenidos y la interpretación expuesta, cabe afirmar que el 

impacto paisajístico del proyecto básico de reforma de camino existente, en la parcela 306 

polígono 8 del término municipal de Santa Maria, es COMPATIBLE, y que las medidas 

correctoras incorporadas en dicho proyecto y las consideraciones expuestas en el Estudio 

de Impacto Ambiental sobre el proyecto son suficientes. 
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9. REPORTAJE FOTOGRÁFICO 

Se exponen a continuación diferentes imágenes tomadas durante la visita de campo, de día 

11 de noviembre de 2024, siguiendo el recorrido del camino existente, para llevar a cabo la 

comprobación de las características actuales del mismo, así como para evaluar 

paisajísticamente las actuaciones previstas y su adecuación a los criterios de integración 

planteados durante la evaluación de impacto ambiental. 

 

 

Figura 15. Fotografía 1 del recorrido, durante la visita de campo 
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Figura 16. Fotografía 1 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 17. Fotografía 2 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 18. Fotografía 3 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 19. Fotografía 4 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 20. Fotografía 5 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 21. Fotografía 6 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 22. Fotografía 7 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 23. Fotografía 8 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 24. Fotografía 9 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 25. Fotografía 10 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 26. Fotografía 11 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 27. Fotografía 12 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 28. Fotografía 13 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 29. Fotografía 14 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 30. Fotografía 15 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 31. Fotografía 16 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 32. Fotografía 17 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 33. Fotografía 18 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 34. Fotografía 19 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 35. Fotografía 20 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 36. Fotografía 21 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 37. Fotografía 22 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 38. Fotografía 23 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 39. Fotografía 24 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 40. Fotografía 25 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 41. Fotografía 26 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 42. Fotografía 27 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 43. Fotografía 28 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 44. Fotografía 29 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 45. Fotografía 30 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 46. Fotografía 31 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 47. Fotografía 32 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 48. Fotografía 33 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 49. Fotografía 34 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 50. Fotografía 35 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 51. Fotografía 36 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 52. Fotografía 37 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 53. Fotografía 38 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 54. Fotografía 39 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 55. Fotografía 40 del recorrido, durante la visita de campo. 



 

ANEXO I DEL ESTUDIO DE INCIDENCIA PAISAJÍSTICA 

PARA LA REFORMA DE CAMINO EXISTENTE, T.M. 

SANTA MARÍA, MALLORCA 

 

 

Página 59 de 87 
 

 

Figura 56. Fotografía 41 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 57. Fotografía 42 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 58. Fotografía 43 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 59. Fotografía 44 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 60. Fotografía 45 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 61. Fotografía 46 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 62. Fotografía 47 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 63. Fotografía 48 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 64. Fotografía 49 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 65. Fotografía 50 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 66. Fotografía 51 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 67. Fotografía 52 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 68. Fotografía 53 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 69. Fotografía 54 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 70. Fotografía 55 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 71. Fotografía 56 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 72. Fotografía 57 del recorrido, durante la visita de campo. 
 

 

Figura 73. Fotografía 58 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 74. Fotografía 59 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 75. Fotografía 60 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 76. Fotografía 61 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 77. Fotografía 62 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 78. Fotografía 63 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 79. Fotografía 64 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 80. Fotografía 65 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 81. Fotografía 66 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 82. Fotografía 67 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 83. Fotografía 68 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 88. Fotografía 69 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 89. Fotografía 70 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 90. Fotografía 71 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 91. Fotografía 72 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 92. Fotografía 73 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 93. Fotografía 74 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 94. Fotografía 75 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 95. Fotografía 76 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 96. Fotografía 77 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 97. Fotografía 78 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 98. Fotografía 79 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 99. Fotografía 80 del recorrido, durante la visita de campo. 



 

ANEXO I DEL ESTUDIO DE INCIDENCIA PAISAJÍSTICA 

PARA LA REFORMA DE CAMINO EXISTENTE, T.M. 

SANTA MARÍA, MALLORCA 

 

 

Página 79 de 87 
 

 

Figura 100. Fotografía 81 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 101. Fotografía 82 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 102. Fotografía 83 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 103. Fotografía 84 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 104. Fotografía 85 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 105. Fotografía 86 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 106. Fotografía 87 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 107. Fotografía 88 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 108. Fotografía 89 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 109. Fotografía 90 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 110. Fotografía 91 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 111. Fotografía 92 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 112. Fotografía 93 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 113. Fotografía 94 del recorrido, durante la visita de campo. 
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Figura 114. Fotografía 95 del recorrido, durante la visita de campo. 

 

 

Figura 115. Fotografía 96 del recorrido, durante la visita de campo. 


		2026-06-23T09:06:14+0200
	ARXIU ELECTRÒNIC DEL GOVERN DE LES ILLES BALEARS


	



