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1. ESTUDIO ENERGÉTICO Y SOBRE EL CAMBIO CLIMÁTICO 

El artículo 21 del decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto 

Refundido de la Ley de evaluación de impacto ambiental de las Illes Balears, en su punto 2, 

refleja: 

Los estudios de impacto ambiental incluirán, además del contenido mínimo que establece la 

normativa básica estatal de evaluación de impacto ambiental: 

  

a) Un anexo de incidencia paisajística que identifique el paisaje afectado por el proyecto, 

los efectos de su desarrollo y, en su caso, las medidas protectoras, correctoras o 

compensatorias.  

 

b) Un anexo consistente en un estudio sobre el impacto directo e inducido sobre el consumo 

energético, la punta de demanda y las emisiones de gases de efecto invernadero, así 

como la vulnerabilidad ante el cambio climático.  

 

El presente anexo trata el estudio sobre el impacto directo e inducido sobre el consumo 

energético, la punta de demanda, las emisiones de gases de efecto invernadero y la 

vulnerabilidad ante el cambio climático del proyecto de reforma de camino existente en el 

término municipal de Santa María. Este proyecto nace de la necesidad que tiene la explotación 

agropecuaria propietaria de la finca, de acondicionar un camino forestal con una longitud de 

1.470 metros, que se divide en tres tramos.  
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Se realizarán dos tipos de acabados: 

El acabado nº1 será de tierra compactada estabilizada con cal o cemento, con porcentaje 

máximo en peso de cemento del 7,5% y de cal del 10%, de una anchura de aproximadamente 3 

metros, conservando la anchura real existente. Según el artículo 111.2) de la Ley 3/2029, de 31 

de enero, agraria de las Islas Baleares, no computan a efectos de ocupación ni de edificabilidad 

las superficies no cubiertas que no estén  pavimentadas de material impermeable, los 

invernaderos o umbráculos para la producción vegetal no pavimentados anteriormente, las 

balsas de riego, los estercoleros, las zonas de espera para ordeñar o las áreas de acumulación de 

estiércol y purines que tengan que estar pavimentados, de acuerdo con el Código de buenas 

prácticas agrarias de las Illes Balears y la Directiva del Consejo 91/676/CEE, por lo que la 

superficie ocupada de 2.331,33 m2 de este acabado no computa a efectos de parámetros 

urbanísticos. 

 

Figura 1. Ejemplo de acabado con suelo compactado estabilizado con cal o cemento (Natur Compact). Fuente: 

https://www.vopsa.net/servicio/6 (25/07/2025) 

El acabado nº2 será con una capa de rodadura pavimentada de hormigón de cemento portland, 

armado con fibras y de 15 cm de espesor coloreada en color ocre, sobre una sub base granulada 

de 30 cm de espesor con grava compactada de diámetro 20-30 mm y una base granulada de 10 

cm de espesor con grava compactada de diámetro 10 mm, de una anchura aproximadamente de 

3 metros, conservando la anchura real existente. Se computan 2.089,71 m2 ocupados por este 

acabado en la ficha urbanística ajena. 

 

https://www.vopsa.net/servicio/6
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Figura 2. Ejemplo de acabado con hormigón de cemento con tonalidad ocre. Fuente: 

https://www.unifort.es/catalogo/pavimentos/hormigon/hormigon-coloreado/ (25/07/2025) 

 

A continuación, se resumen las superficies computables a cada tipo de acabado: 

 

Tabla 1. superficies computables para cada tipo de acabado 

TRAMO 1 

El tramo nº1 tiene una longitud total de 209 metros. 

Se hormigonarán los primeros 25 metros de acceso a la parcela debido a la normativa vigente de 

Carreteras, por la cual es obligatorio hormigonar los primeros 25 metros para evitar riesgos en la 

circulación de la misma por desprendimientos de fragmentos de rocas. 

Los restantes 184 metros se realizarán con el acabado nº1, posterior a la limpieza y eliminación 

de cascotes y otras rocas que se encuentren en el camino. 

 

https://www.unifort.es/catalogo/pavimentos/hormigon/hormigon-coloreado/
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TRAMO 2 

En este tramo la cota de inicio se sitúa sobre los 176 metros y la cota final a unos 245 metros 

respecto al nivel del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 69 metros. Teniendo en 

cuenta la longitud de este segmento, de 552 metros, la pendiente se estima en un 12,50 %. 

Si bien por las características del mismo, al tener una pendiente superior al 10 % y ser mayor a 

100 metros de longitud, podría realizarse  una capa de rodadura de aglomerados asfálticos 

según los criterios técnicos para el mantenimiento y acondicionamiento de caminos en el paraje 

natural de la Sierra de Tramuntana, se ha decidido realizar este tramo con el acabado nº2, 

colocando una capa de grava de 15 cm de espesor y hormigonando arriba con una capa de 

hormigón de 15 cm de espesor coloreada en colores tierra para que se integre mejor en el 

ambiente. 

Desde el punto 1 al punto 5 el camino discurre por el Comellar des Forn Caló (un Comellar es un 

terreno plano, más o menos ancho, situado al fondo de un espacio de terrenos, entre terrenos 

más altos, el propio canal es el camino), por lo que no es viable realizar una cuneta, ya que 

implica una reducción del ancho del mismo y no se puede realizar el drenaje transversal de la 

cuneta. 

Desde el punto 5 hasta el final del punto 7, se opta por ejecutar el firme con una pendiente 

transversal máxima de un 1,5%, de forma que se consiga una escorrentía natural hacia el lado de 

desmonte, consiguiendo un drenaje natural sin necesidad de cuneta, ofreciendo una solución de 

menor impacto ambiental. 

TRAMO 3 

Este tramo se divide en varias secciones en las que se realizarán diferentes acabados según las 

características que presentan. 

El primer segmento presenta 267 metros en el que se colocará el acabado nº1, posterior a la 

limpieza y eliminación de cascotes y otras rocas que encuentren en el camino. 

La cota de inicio se sitúa sobre los 245 metros y la cota final a unos 255 metros respecto al nivel 

del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 10 metros. Teniendo en cuenta la longitud de 

este segmento, de 267 metros, la pendiente media se estima en un 3,74 %. 
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En el segundo segmento del tramo, la cota de inicio se sitúa sobre los 255 metros y la cota final 

a unos 265 metros respecto al nivel del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 10 

metros. Teniendo en cuenta la longitud de este segmento, de 79 metros, la pendiente media se 

estima en un 12,65 %. 

Al tener una pendiente superior al 8 % y ser mayor a 50 metros, según los criterios técnicos para 

el mantenimiento y acondicionamiento de caminos en el paraje natural de la Serra de 

Tramuntana, se ha decidido realizar en este tramo el acabado nº2, colocando una capa de grava 

de 15 cm de espesor coloreada en colores tierra para que se integre mejor en el ambiente. 

En el tercer segmento de este tramo, se colocará el acabado nº1, posterior a la limpieza y 

eliminación de cascotes y otras rocas que se encuentren en el camino. 

La cota de inicio se sitúa sobre los 265 metros y la cota final a unos 275 metros respecto al nivel 

del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 10 metros. Teniendo en cuenta la longitud de 

este segmento, de 219 metros, la pendiente media se estima en un 3,72%. 

En el cuarto segmento del tramo, la cota de inicio se sitúa sobre los 275 metros y la cota final a 

unos 285 metros respecto al nivel del mar, por lo que el desnivel a salvar es de unos 10 metros. 

Teniendo en cuenta la longitud de este segmento, de 39 metros, la pendiente media se estima 

en un 25,64 %. 

Al tener una pendiente superior al 15 % y ser mayor a 15 metros, según los criterios técnicos 

para el mantenimiento y acondicionamiento de caminos en el paraje natural de la Serra de 

Tramuntana, se ha decidido realizar en este tramo el acabado nº2, colocando una capa de grava 

de 15 cm de espesor y hormigonando arriba con una capa de hormigón de 15 cm de espesor 

coloreada en colores tierra para que se integre mejor en el ambiente. 

En el quinto y último segmento de este tramo, se colocará el acabado nº1, posterior a la 

limpieza y eliminación de cascotes y otras rocas que encuentren en el camino. 

Este segmento es irregular y presenta una disminución de la cota inicial de 285 metros a 282,50 

metros, y vuelve a subir para acabar en 285 metros. Presenta una longitud total de 107 metros. 

Desde el punto 7 hasta el final del tramo 3, punto 20, se opta por ejecutar el firme con una 

pendiente transversal máxima de un 1,5 %, de forma que se consiga una escorrentía natural 

hacia el lado de desmonte, consiguiendo un drenaje natural sin necesidad de cuneta, que ofrece 

una solución de menor impacto ambiental. 
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2. CONSUMO ENERGÉTICO 

Los efectos adversos derivados del cambio climático son un problema mundial. A medida que la 

comprensión de sus causas y consecuencias se vuelve cada vez más precisa, la certeza científica 

sobre la aportación humana al incremento global de la temperatura es cada vez mayor. Muchos 

planes, programas y proyectos están relacionados con el cambio climático, han contribuido a él 

o se han visto afectados por sus repercusiones. Solo recientemente se ha tomado consciencia de 

la necesidad de incorporar el cambio climático en las evaluaciones ambientales estratégicas 

(EAE) o estudios de impacto ambiental (EIA). A lo largo de la década de 1990, se aceptó cada vez 

más la importancia de considerar el impacto del cambio climático en los proyectos, y se 

utilizaron diferentes métodos para incorporar estas consideraciones en las EIA, aunque pocos 

países tienen aún una experiencia relevante en su incorporación a la evaluación ambiental.  

Las Islas Baleares, por su condición insular, son especialmente vulnerables al cambio climático ya 

que, a parte del aumento directo de la temperatura, hecho evidente para todos los habitantes 

en los últimos años, también se espera una reducción de la precipitación media y su 

acumulación en episodios extremos. Además, se espera un aumento del nivel del mar por el 

deshielo de los polos y la dilatación de las moléculas de agua al aumentar la temperatura.  

Todos estos fenómenos llevan aparejados el aumento de riesgos climatológicos, como las olas 

de calor, inundaciones o tormentas marítimas; lo que, aparte de los costes económicos directos, 

puede acarrear pérdida de atractivo turístico (mayor motor de la economía de las islas), así 

como una pérdida notable de la calidad de vida de los habitantes de las Baleares.  

Ante tal reto, con el objetivo de propiciar la incorporación del cambio climático en la evaluación 

ambiental, en la Comunidad de las Islas Baleares, desde febrero de 2019, nos hemos dotado de 

una ley de cambio climático y transición energética que pretende regular las medidas a adoptar 

para intentar paliar los efectos que se van a producir y mitigar las emisiones de gases de efecto 

invernadero para revertir, en la medida de lo posible, la situación actual.  

La mencionada condición insular del archipiélago provoca que la dependencia exterior, tanto 

económica como energética, de las Islas Baleares sea prácticamente total. La economía depende 

del turismo, es decir, de las visitas que habitantes de otros territorios hagan a las islas. Por su 

parte, para el suministro energético pasa lo mismo: el cable submarino que enlaza el sistema 

eléctrico balear con el peninsular, gracias al proyecto “Rómulo”, ha sido fundamental para el 

sistema Balear, ya que en los últimos años ha aportado el equivalente a entre un 19% y un 40% 

de la energía eléctrica generada en el archipiélago, por lo que ha permitido reducir la generación 
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de energía muy contaminante en las islas, y colaborar al esfuerzo en la implantación de energías 

renovables para poder asumir los futuros incrementos de demanda sin más dependencia 

exterior.  

El sistema energético balear es deficitario debido a su pequeño tamaño y al aislamiento. 

Producir un MWh en la Península cuesta aproximadamente, 3 veces menos que en las Islas 

Baleares. Pero los consumidores de Baleares pagan la electricidad al mismo precio que en la 

Península, lo que genera un déficit -el Govern lo cifró en 2011 en 503 millones de euros cada 

año que asume el Estado. 

Por otro lado, el Plan de Recuperación, transformación y Resiliencia, por el Ministerio para la 

Transición Ecológica y el Reto Demográfico establece los objetivos medioambientales siguientes:  

 La mitigación del cambio climático.  

 La adaptación al cambio climático.  

 El uso sostenible y la protección de los recursos hídricos y marinos.  

 La economía circular.  

 La prevención y control de la contaminación.  

 La protección y recuperación de la biodiversidad y los ecosistemas.  
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3.  PUNTA DE DEMANDA  

Las curvas de demanda son las gráficas donde se presenta la evolución de la demanda de un 

sistema eléctrico a lo largo de un día. Son herramientas muy útiles para caracterizar los patrones 

de consumo en función de la época del año y sirven para que Red Eléctrica, operador del 

sistema eléctrico y transporte de electricidad en España, haga las previsiones de cobertura de la 

demanda diaria, programando las cuotas de producción de los distintos grupos de generación en 

función de curva de demanda prevista. En general, las curvas de demanda presentan un mínimo 

de consumo entre las 04:00 y las 05:00 h. A partir de este punto, la demanda aumenta 

considerablemente hasta alcanzar el primer pico entre las 08:00 y las 09:00 h. Los niveles que en 

la tarde decaen, en la tarde noche, crecen hasta alcanzar el pico máximo entre las 20:00 y 21:00 

h. A partir de aquí, la caída es rápida y continua hasta alcanzar el mínimo diario.  

 

  

Figura 3. Ejemplo de curva de demanda de energía eléctrica en Mallorca. Fuente: Red Eléctrica 
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A continuación, se observará cual es el suministro de las distintas fuentes energéticas con 

respecto a la anterior curva de demanda: 

 

Figura 4. Ejemplo de curva de demanda de energía eléctrica en Mallorca, reflejando aportación de energías 

renovables. Fuente: Red Eléctrica 

 

Figura 5. Ejemplo de curva de demanda de energía eléctrica en Mallorca, reflejando aportación de energías 

renovables y no renovables. Fuente: Red Eléctrica 
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Claramente se observa la gran diferencia entre el aporte energético gracias a fuentes renovables 

y el suministrado por fuentes no renovables.  

Precisamente, lo esperado por el artículo 12 de la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio 

climático y transición energética, es que en 2050 al menos el 70% de la energía final consumida 

sea mediante la generación de origen renovable y, como se puede observar, los niveles en 2023 

son notablemente bajos todavía en comparación con el objetivo deseado. En cuanto a la 

estructuración de energía en el año 2023 en Baleares, la generación de energía renovable, no 

supone ni un 10%, cuando el objetivo es llegar al 100% de la energía final consumida en el año 

2050. 
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4. EMSIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO 

Este proyecto lleva aparejada la afección ambiental por un aumento de las emisiones de gases 

de efecto invernadero (GEI) debido a las fases de construcción y desmantelamiento de las obras 

de adecuación del camino. Las emisiones generadas en el proyecto se cuantificarán para valorar 

su impacto en el medio ambiente y si el proyecto es viable teniendo en cuenta el cambio 

climático. Se prevé que las emisiones de GEI sean de muy baja intensidad durante toda la 

ejecución del proyecto. 

En la fase de construcción se ve afectada la calidad del aire a causa de los trabajos de ejecución 

de base y sub-base del camino, procediendo a la eliminación de la base existente y, 

posteriormente, a la ejecución de la capa de rodadura pavimentada y al mínimo movimiento de 

tierras para la nivelación del terreno; el tráfico de maquinaria y su funcionamiento; el 

levantamiento de polvo; y un aumento del nivel sonoro de la zona. Dicho uso de vehículos y 

maquinaria conlleva un incremento de los gases de efecto invernadero en la atmósfera.  

En relación con la fase de desmantelamiento, no se prevé la retirada del Natur compact y el 

hormigón utilizado para la reforma del camino. No obstante, se calculará una estimación para la 

retirada de los residuos de demolición y se sumará al total de emisiones generadas. 

Aunque lo conveniente sería la realización de una media de los factores de emisión durante los 

últimos 5 años, en la actualidad la estructura de la generación de energía en Baleares ha 

cambiado drásticamente debido a que hasta 2020, gran parte de la energía era producida por la 

central de carbón de “Es Murterar”. A partir de ese año, se limitaron sus horas de 

funcionamiento en 500 horas al año, provocando que el ciclo combinado tomara el relevo como 

principal fuente de generación. Debido a esto, el peso de cada tecnología de generación 

eléctrica de 2022 será el que más se acerca a la estructura actual y, por tanto, será el período 

disponible que nos proporcione unos datos más representativos del funcionamiento del sistema 

eléctrico balear. 
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4.1 CÁLCULO DEL CONSUMO ENERGÉTICO Y EMSIONES DE CO2 

El proyecto de reforma de camino existente, lleva aparejado un aumento de consumo 

energético e indirectamente, la emisión de gases de efecto invernadero.  A continuación, se 

describen y calculan las distintas fuentes emisoras de gases de efecto invernadero. 

4.1.1 Fase de obra 

Transporte y maquinaria 

Se estipula que la duración de la fase de obra para la adecuación del camino sea de máximo 6 

meses (26 semanas). 

Un total de 2 máquinas con un consumo de 5 L/h operarán en la zona 8 horas al día, 

descartando los trabajos durante las noches y los fines de semana.  

El factor de emisión asociado a la combustión móvil por diesel según la tabla elaborada por la 

Conselleria de Transició Energètica, Sectors Productius i Memòria Democràtica es de 2,686 kg/L. 

 

Tabla 2. Factores de emisión de contaminantes atmosféricos asociados a la combustión móvil. Fuente: CAIB 

Por tanto, los cálculos aproximados de emisiones son los siguientes: 

Fase de obra Total consumo y emisiones 

2 máquinas* 5 L/h= 10 L por hora 

10 L/h* 8 h/día= 80 L al día 

80 L/día* 5 días/semana= 400 L 

por semana 

400 L/semana* 26 semanas/6 

meses= 10.400 L  

10.400 L* 2,686 kg/L (factor de 

emisión) = 

27.934 kg de CO2= 

 

28 Tn de CO2 emitidas en las 

fases de obra  

Tabla 3. Cálculos de emisiones para el uso de la maquinaria en las fases de obra y desmantelamiento. Fuente: 

Elaboración propia 
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Huella de carbono asociada al uso de hormigón 

Para el cálculo de la huella de carbono, se tienen en cuenta las etapas del producto del 

hormigón, que se subdividen en 3 módulos A1, A2 y A3, que representan el suministro de 

materias primas, el transporte y la fabricación. Para la reforma de 695 metros de parte del 

tramo 1, del tramo 2 y de parte del tramo 3, se requieren 695 m3 de hormigón (695 metros 

longitud x 4 metros ancho x 0,25 metros espesor), el cual tiene una densidad de 2.100 kg/m3, 

por lo que el total de hormigón necesario será de 1.459.500 kg, o de manera más simplificada, 

1.459,50 Tn de hormigón. 

El valor medio de emisiones por la fabricación de 1 tonelada de hormigón es de 

aproximadamente 900 kg/CO2, por lo que las emisiones asociadas a la fabricación serán de 

1.313.550 kg/CO2, o lo que es lo mismo, 1.313,55 toneladas de CO2 emitidas durante todo el 

proceso de fabricación. 

4.1.2 Fase de desmantelamiento 

Retirada de residuos de demolición de la fase de desmantelamiento 

Para transportar 1.459,50 Tn de residuos de demolición del hormigón, se utilizará un camión de 

combustión diésel articulado de cuatro ejes (31 toneladas MMA), incluido en el rango de 28-34 

toneladas, cuyo factor de emisión para vías interurbanas es de 671,43 g CO2 /km (tabla 4). 

Este puede transportar 16 toneladas de material.  Entonces, se necesitarán aproximadamente 

91 camiones para la completa retirada de los residuos de excavación. 
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Factores de emisión g CO2 / km en 

función de la velocidad 

 

 

Tipo  de 

vehículo 

 

Subcategoría 

 

Urbana 

Media 

Resto de vías 

Alta 

Autopistas y autovías 

Autocares 

Diésel101 

Estándar <=18 t 1.747,76 644,78 552,13 

3 Ejes >18 t 2.036,77 735,98 626,06 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Camiones 

Diésel102 

Rígido <=7,5 t 471,47 275,12 329,16 

Rígido 7,5 - 12 t 816,46 399,77 424,28 

Rígido 12 -14 t 938,72 426,87 420,20 

Rígido 14 - 20 t 1.223,32 511,75 478,85 

Rígido 20 - 26 t 1.538,07 628,15 563,71 

Rígido 26 - 28 t 1.554,21 670,30 595,28 

Rígido 28 - 32 t 1.626,36 771,76 692,95 

Rígido 32 t 1.788,77 759,53 667,94 

Media Rígido 1.244,67 555,40 521,55 

Articulado 14 - 20 t 1.186,15 494,79 450,30 

Articulado 20 - 28 t 1.484,80 635,67 559,22 

Articulado 28 - 34 t 1.550,70 671,43 586,36 

Articulado 34 - 40 t 1.833,29 765,01 650,74 

Articulado 40 - 50 t 1.995,04 853,23 726,91 

Articulado 50 - 60 t 2.356,82 1.021,28 875,34 

Media Articulado 1.734,47 740,23 641,48 

Media Total 1.489,57 647,82 581,51 

 

Tabla 4. Factores de emisión de CO2 para vehículos en función de velocidad. Fuente: Departamento de acción 

climática, alimentación y agenda rural, Generalitat de Catalunya 
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Km ida y vuelta hasta 

planta en Bunyola 

Número de camiones necesarios hasta 
la completa retirada de residuos de 

demolición de hormigón 

Datos de partida 22 km 
 

91 
 

Factor de 
emisión 

Tonelaje 
28-32 T 
(lleno 

material) 

671,43 g CO2/ km*11 km = 7.385,73 g CO2= 7,39 kg CO2= 0,007 Tn 
CO2 

Tonelaje 
14-20 (sin 
material) 

494,79 g CO2/ km*11 km = 5.442,69g CO2= 5,44 kg CO2= 0,005 Tn 
CO2 

Total emisiones ida y 
vuelta con 99 camiones 

0,007+0,005= 0,012 Tn CO2*91 camiones = 1,09 Tn CO2 para la 
retirada de 1.459,5 toneladas de hormigón con 91 camiones 

Tabla 5. Cálculo de emisiones para el transporte de agua destinada al riego. Fuente: Elaboración propia 

 

4.1.3 Emisiones totales generadas durante las fases de obra y desmantelamiento 

Por tanto, las emisiones totales de CO2 generadas en las fases de obra y desmantelamiento, 

serán la suma de las mismas, ascendiendo a un total de 1.342,64 toneladas de CO2 asociadas al 

proyecto. 
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5. MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS CONTRA EL 

CAMBIO CLIMÁTICO 

Cabe destacar que si se aplican las medidas preventivas y correctoras oportunas (principalmente 

durante la fase de obras), el valor de emisión de GEI disminuirá notoriamente. Estas son: 

• Apagar los motores siempre que la maquinaria no esté en funcionamiento. 

• Toda la maquinaria debe tener las certificaciones en regla. 

• Limitación de la velocidad a 40 km/h. 

• Llevar a cabo la conducción eficiente de la maquinaria. 

 

• Todos los nuevos equipos serán de alto rendimiento energético. 

 

• Se seguirá el principio de no causar perjuicio significativo al medio ambiente (con las 

siglas en inglés DNSH) en el uso de los residuos de construcción y demolición o RCD, 

para asegurar como mínimo la reutilización del 70% de materiales pétreos o similares 

generados durante las actuaciones que supongan la producción de este tipo de 

residuos. No se incluirán en esta valoración los elementos o instalaciones existentes 

desmontables, como trenes de fondeo y pantalanes, aunque de igual manera se 

promocionará su reutilización y valorización. 

• Los materiales usados en la construcción deberán disponer de etiquetado ecológico de 

tipo I (certificado ambiental), II (autodeclaraciones) o III (declaración ambiental de 

producto o DAP), o haberse analizado su ciclo de vida (ACV), preferiblemente bajo la 

metodología de la UNE-EN ISO-14040:2006 o similar. 

• Se certificará la optimización de los recursos y el impacto socioambiental del hormigón y 

sus elementos mediante el índice de contribución a la estructura a la sostenibilidad 

(ICES). 

• Preferentemente se usarán pinturas e imprimaciones con certificación ecológica, 

prestando atención a su contenido sin compuestos orgánicos volátiles (COV), sin 

metales pesados ni formaldehídos, cosolventes, plastificantes o éter de glicol. 
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6. VULNERABILIDAD FRENTE AL CAMBIO CLIMÁTICO 

Según el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA), para cumplir el 

objetivo de limitar el aumento de la temperatura global hasta los 2°C como máximo, es 

necesaria la reducción de las emisiones de gases de efecto invernadero en un 30%. Las 

actuaciones que se están ejecutando ya sólo podrían garantizar un incremento mínimo entre 

2,4°C y 2,6°C, y los riesgos asociados a los impactos globales, como son daños monetarios, daños 

a personas y pérdida de vidas humanas, y daños o pérdida de especies y ecosistemas; son 

moderados para un incremento entre 1°C y 2°C y altos en el entorno de 3°C.  

Por tanto, existen muchas variables naturales y socioeconómicas que se verán afectadas por el 

cambio climático, y que pueden condicionar la vulnerabilidad del proyecto ante los diferentes 

fenómenos adversos identificados y el aumento de situaciones atmosféricas extremas; 

propiciado por el incremento medio de la temperatura, como principal causa.  

A continuación, se valoran los riesgos asociados al cambio climático y que se han considerado 

significativos, teniendo en cuenta las características del proyecto. 

6.1 GEOLOGÍA 

Es importante hacer un especial enfoque a la geología del terreno, ya que un aumento en la 

intensidad de las precipitaciones puede provocar movimientos de ladera, si la granulometría y 

las condiciones del suelo no fuesen lo suficientemente adecuadas para evitar este tipo de 

riesgos. 

 

Figura 6. Materiales según edad geológica en la zona de estudio 
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En base al mapa, se obtiene que los suelos están formados por dolomías masivas y brechas, con 

terrenos con fuertes pendientes. No es previsible que se originen flujos del terreno, ya que estos 

movimientos se dan típicamente cuando hay presencia de arcilla. Tampoco es probable que 

ocurran deslizamientos, al tratarse de suelos bastantes estabilizados por la forestación presente. 

Sin embargo, los desprendimientos de masas de bloques rocosos es algo relativamente habitual 

en la zona, principalmente en el trazado del camino objeto de reforma, a causa de la importante 

pendiente y de los episodios de escorrentía que se producen en este espacio tan escarpado y 

considerablemente erosionado. 

 

6.2 INTENSIDAD DE LAS PRECIPITACIONES Y TORMENTAS 

Por otro lado, el calentamiento global, con el consiguiente aumento de la temperatura, 

provocará un aumento en la intensidad de las precipitaciones y las tormentas, ya que cuanta 

más temperatura haya en la atmósfera, ésta alberga una mayor cantidad de energía en forma de 

vapor de agua y, por lo tanto, el proceso de convección entre masas de aire con la suficiente 

diferencia de temperatura será más agresivo. Esto significa que, debido a las tormentas, se 

puedan llegar a ocasionar un mayor número de episodios de lluvias torrenciales que aumenten 

considerablemente la capacidad de erosionar mediante las aguas de escorrentía el trazado, o 

que se produzcan intensos eventos de granizo que puedan llegar a provocar daños en tramo 

acondicionado. 

6.3 INCENDIOS 

A su vez, el cambio climático producirá un aumento significativo en el número de incendios y en 

la peligrosidad de los mismos debido al aumento de la temperatura global. El emplazamiento 

presenta riesgo extremadamente alto por incendio en su totalidad, por ello la exposición ante 

este fenómeno es muy significativa como se puede comprobar en el siguiente mapa: 
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Figura 7. Zonas de riesgo en el área de estudio sobre MTIB. Fuente IDEIB.  

 

No obstante, el trazado funcionará a modo de cortafuegos a nivel de propagación del suelo, y su 

vulnerabilidad ante este agente, por las consecuencias estructurales que sufriría, son 

moderadas. 
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7. CONCLUSIONES 

Teniendo en cuenta lo expuesto en este anexo, podemos concluir que: 

• El presente proyecto favorecerá la seguridad, desarrollo y mantenimiento de la 

explotación agropecuaria del interesado. 

 

• Supone un aumento del consumo energético y de las emisiones de gases de efecto 

invernadero, principalmente asociadas a la huella de carbono, pero no por las 

actividades de construcción, ya que se trata de una obra relativamente rápida que 

podría finalizar en 3 meses, sin llegar a los 6 meses máximos que en este documento se 

han tenido en cuenta para realizar los cálculos. 

 

• Se prevé una vulnerabilidad moderada del proyecto frente a la mayoría de riesgos 

desencadenados por el cambio climático, a causa de la escorrentía superficial por las 

fuertes pendientes del camino, así como por el riesgo de incendio. No obstante, la 

solución propuesta está diseñada para evitar y sostener en el tiempo, en la medida de 

lo posible, efectos significativos de estos agentes, los cuales perjudican gravemente la 

situación actual del trazado. 
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