
 
 

 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEXO I. ESTUDIO ENERGÉTICO Y SOBRE EL CAMBIO CLIMÁTICO DEL PROYECTO BÁSICO 
DE ACONDICIONAMIENTO PARA ACTIVIDAD DE APARCAMIENTO AL AIRE LIBRE EN CALA 

BASSA T.M. SANT JOSEP DE SA TALAIA (IBIZA) 
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1. ESTUDIO ENERGÉTICO Y SOBRE EL CAMBIO CLIMÁTICO 

El artículo 21 del decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto 

Refundido de la Ley de evaluación de impacto ambiental de las Illes Balears, en su punto 2, 

refleja: 

Los estudios de impacto ambiental incluirán, además del contenido mínimo que establece la 

normativa básica estatal de evaluación de impacto ambiental: 

  

a) Un anexo de incidencia paisajística que identifique el paisaje afectado por el proyecto, 

los efectos de su desarrollo y, en su caso, las medidas protectoras, correctoras o 

compensatorias.  

 

b) Un anexo consistente en un estudio sobre el impacto directo e inducido sobre el 

consumo energético, la punta de demanda y las emisiones de gases de efecto 

invernadero, así como la vulnerabilidad ante el cambio climático.  

 

El presente anexo trata el estudio sobre el impacto directo e inducido sobre el consumo 

energético, la punta de demanda, las emisiones de gases de efecto invernadero y la 

vulnerabilidad ante el cambio climático del Proyecto básico de acondicionamiento para 

actividad de aparcamiento al aire libre en polígono 12, parcela 2 en Cala Bassa T.M. Sant Josep 

de Sa Talaia. 
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2. CONSUMO ENERGÉTICO 

Los efectos adversos derivados del cambio climático son un problema mundial. A medida que 

la comprensión de sus causas y consecuencias se vuelve cada vez más precisa, la certeza 

científica sobre la aportación humana al incremento global de la temperatura es cada vez 

mayor. Muchos planes, programas y proyectos están relacionados con el cambio climático, han 

contribuido a él o se han visto afectados por sus repercusiones. Solo recientemente se ha 

tomado consciencia de la necesidad de incorporar el cambio climático en las evaluaciones 

ambientales estratégicas (EAE) o estudios de impacto ambiental (EIA). A lo largo de la década 

de 1990, se aceptó cada vez más la importancia de considerar el impacto del cambio climático 

en los proyectos, y se utilizaron diferentes métodos para incorporar estas consideraciones en 

las EIA, aunque pocos países tienen aún una experiencia relevante en su incorporación a la 

evaluación ambiental.  

Las Islas Baleares, por su condición insular, son especialmente vulnerables al cambio climático 

ya que, a parte del aumento directo de la temperatura, hecho evidente para todos los 

habitantes en los últimos años, también se espera una reducción de la precipitación media y su 

acumulación en episodios extremos. Además, se espera un aumento del nivel del mar por el 

deshielo de los polos y la dilatación de las moléculas de agua al aumentar la temperatura.  

Todos estos fenómenos llevan aparejados el aumento de riesgos climatológicos, como las olas 

de calor, inundaciones o tormentas marítimas; lo que, aparte de los costes económicos 

directos, puede acarrear pérdida de atractivo turístico (mayor motor de la economía de las 

islas), así como una pérdida notable de la calidad de vida de los habitantes de las Baleares.  

Ante tal reto, con el objetivo de propiciar la incorporación del cambio climático en la 

evaluación ambiental, en la Comunidad de las Islas Baleares, desde febrero de 2019, nos 

hemos dotado de una ley de cambio climático y transición energética que pretende regular las 

medidas a adoptar para intentar paliar los efectos que se van a producir y mitigar las emisiones 

de gases de efecto invernadero para revertir, en la medida de lo posible, la situación actual.  

La mencionada condición insular del archipiélago provoca que la dependencia exterior, tanto 

económica como energética, de las Islas Baleares sea prácticamente total. La economía 

depende del turismo, es decir, de las visitas que habitantes de otros territorios hagan a las 
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islas. Por su parte, para el suministro energético pasa lo mismo: el cable submarino que enlaza 

el sistema eléctrico balear con el peninsular, gracias al proyecto “Rómulo”, ha sido 

fundamental para el sistema Balear, ya que en los últimos años ha aportado el equivalente a 

entre un 19% y un 40% de la energía eléctrica generada en el archipiélago, por lo que ha 

permitido reducir la generación de energía muy contaminante en las islas, y colaborar al 

esfuerzo en la implantación de energías renovables para poder asumir los futuros incrementos 

de demanda sin más dependencia exterior.  

La producción de energía eléctrica con energías renovables, es más rentable en sistemas 

insulares precisamente por la dependencia exterior y su consecuente sobrecoste. Además, la 

inexistencia de recursos propios para abastecer otro tipo de generación de energía y la 

necesidad de reducir la generación de gases de efecto invernadero, tanto para cumplir todas 

las normativas europeas como la creciente concienciación social a este respecto, hace que las 

energías renovables sean la respuesta lógica para la generación de energía en la Comunidad 

Autónoma.  

El sistema energético balear es deficitario debido a su pequeño tamaño y al aislamiento. 

Producir un MWh en la Península cuesta aproximadamente, 3 veces menos que en las Islas 

Baleares. Pero los consumidores de Baleares pagan la electricidad al mismo precio que en la 

Península, lo que genera un déficit que el Govern lo cifró en 2011 en 503 millones de euros 

cada año que asume el Estado. 

Ante un creciente aumento de la demanda eléctrica general, el proyecto trata de alinearse, por 

tanto, con el objetivo de reducción de emisiones establecido en el artículo 12 de la Ley 

10/2019, de 22 de febrero, de cambio climático y transición energética (40% para el año 2030 

y 90% para el año 2050) tomando como base de cálculo el año 1990, tal y como acuerda la 

Comisión Europea en su Hoja de Ruta hacia una economía competitiva baja en carbono.  

Así mismo, se impulsa el objetivo reflejado en el artículo 15 de la misma ley, en el que se 

pretende que en el año 2050 haya la capacidad para generar en el territorio de las Islas 

Baleares, al menos, el 70% de la energía final consumida mediante energías renovables y, para 

ello, prevé un grado de penetración de estas energías con cuotas referidas a la proporción de 

energía final consumida en el territorio balear (35% para el año 2030 y 100% para el año 2050).  
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Por otro lado, el Plan de Recuperación, transformación y Resiliencia, por el Ministerio para la 

Transición Ecológica y el Reto Demográfico establece los objetivos medioambientales 

siguientes:  

 La mitigación del cambio climático.  

 La adaptación al cambio climático.  

 El uso sostenible y la protección de los recursos hídricos y marinos.  

 La economía circular.  

 La prevención y control de la contaminación.  

 La protección y recuperación de la biodiversidad y los ecosistemas.  

El proyecto básico de acondicionamiento para actividad de aparcamiento al aire libre en 

polígono 12, parcela 2 en Cala Bassa T.M. Sant Josep de Sa Talaia, prevé la plantación de 

ejemplares de Juniperus spp. en la superficie paralela al acceso peatonal de la playa, que 

servirá como barrera vegetal para armonizar e integrar el aparcamiento regulado  dentro de la 

cromática y textura del paisaje que lo rodea, además de incorporar una nueva masa forestal 

que funcionará como hábitat complementario para la fauna que transite la zona, y como 

apantallamiento para evitar la dispersión y propagación del ruido generado por el tránsito de 

vehículos en la zona de estacionamiento, así como un sumidero de carbono adicional al 

existente en el entorno. Esta medida permite ajustarse a parte de los objetivos 

medioambientales anteriormente mencionados. 
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3. PUNTA DE DEMANDA 

Las curvas de demanda son las gráficas donde se presenta la evolución de la demanda de un 

sistema eléctrico a lo largo de un día. Son herramientas muy útiles para caracterizar los 

patrones de consumo en función de la época del año y sirven para que Red Eléctrica, operador 

del sistema eléctrico y transporte de electricidad en España, haga las previsiones de cobertura 

de la demanda diaria, programando las cuotas de producción de los distintos grupos de 

generación en función de curva de demanda prevista. En general, las curvas de demanda 

presentan un mínimo de consumo entre las 04:00 y las 05:00 h. A partir de este punto, la 

demanda aumenta considerablemente hasta alcanzar el primer pico entre las 12:00 y las 13:00 

h. Los niveles que en la tarde decaen, en la tarde noche, crecen hasta alcanzar el pico máximo 

entre las 20:00 y 22:00 h. A partir de aquí, la caída es rápida y continua hasta alcanzar el 

mínimo diario.  

 

Imagen 1. Ejemplo de curva de demanda de energía eléctrica en Ibiza. Fuente: Red Eléctrica. 
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A continuación, se observará cual es el suministro de las distintas fuentes energéticas con 

respecto a la anterior curva de demanda: 

 

 

Imagen 2. Ejemplo de curva de demanda de energía eléctrica en Ibiza, reflejando aportación de energías renovables. 

Fuente: Red Eléctrica 
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Imagen 3. Ejemplo de curva de demanda de energía eléctrica en Ibiza, reflejando aportación de energías renovables 

y no renovables. Fuente: Red Eléctrica 

Claramente se observa la gran diferencia entre el aporte energético gracias a fuentes 

renovables y el suministrado por fuentes no renovables.  

Precisamente, lo esperado por el artículo 12 de la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio 

climático y transición energética, es que en 2050 al menos el 70% de la energía final 

consumida sea mediante la generación de origen renovable y, como se puede observar, los 

niveles en 2023 son notablemente bajos todavía en comparación con el objetivo deseado. En 

cuanto a la estructuración de energía en el año 2023 en Baleares, la generación de energía 

renovable, no supone ni un 10%, cuando el objetivo es llegar al 100% de la energía final 

consumida en el año 2050.  
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Imagen 4. Estructuración de la generación balear de energía en 2023. Fuente: Red Eléctrica 
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4. EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO 

Este proyecto lleva aparejada la afección ambiental por un aumento de las emisiones de gases 

de efecto invernadero (GEI) debido a las fases de obra y funcionamiento de las infraestructuras 

para regular el estacionamiento en la playa de Cala Bassa . Las emisiones generadas en el 

proyecto se cuantificarán para valorar su impacto en el medio ambiente y si el proyecto es 

viable teniendo en cuenta el cambio climático. Se prevé que las emisiones de GEI sean de muy 

bajo volumen o intensidad durante toda la ejecución del proyecto, por tanto, no desviarán los 

perfiles industriales ni jurisdiccionales.  

Durante la fase de construcción se ve afectada la calidad del aire por los movimientos de 

tierra, el compactado y nivelación del terreno, el trasiego de vehículos y maquinaria, el 

hincado de los postes de madera cilíndricos  y, en general, todas las actividades propias de la 

obra civil. Dicho uso de vehículos y maquinaria conlleva un incremento de los gases de efecto 

invernadero en la atmósfera.  

En relación con la fase de funcionamiento, la afección ambiental derivará principalmente de la 

circulación de vehículos para acceder al aparcamiento de la playa de Cala Bassa.  

El presente proyecto favorecerá la reducción de la emisión de gases de efecto invernadero 

mediante la plantación de ejemplares de Juniperus spp. en la superficie paralela al acceso 

peatonal de la playa, que servirá como barrera vegetal para armonizar e integrar el 

aparcamiento regulado  dentro de la cromática y textura del paisaje que lo rodea, además de 

incorporar una nueva masa forestal que funcionará como hábitat complementario para la 

fauna que transite la zona, y como apantallamiento para evitar la dispersión y propagación del 

ruido generado por el tránsito de vehículos en la zona de estacionamiento, así como un 

sumidero de carbono adicional al existente en el entorno. 

Aunque lo conveniente sería la realización de una media de los factores de emisión durante los 

últimos 5 años, en la actualidad la estructura de la generación de energía en Baleares ha 

cambiado drásticamente debido a que hasta 2020, gran parte de la energía era producida por 

la central de carbón de “Es Murterar”. A partir de ese año, se limitaron sus horas de 

funcionamiento en 500 horas al año, provocando que el ciclo combinado tomara el relevo 

como principal fuente de generación. Debido a esto, el peso de cada tecnología de generación 
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eléctrica de 2023 será el que más se acerca a la estructura actual y, por tanto, será el período 

disponible que nos proporcione unos datos más representativos del funcionamiento del 

sistema eléctrico balear. 

Según Red Eléctrica, actualmente el 65,89 % de le generación de la energía en las Islas Baleares 

es producida por ciclo combinado (ver imagen 4), es decir, como se ha indicado es la principal 

fuente de generación y la que prioritariamente funciona como energía de respaldo de las 

renovables en los sistemas eléctricos.  

4.1 EMISIONES GENERADAS DURANTE LA FASE DE OBRA 

Se estipula que la duración de la fase de obra sea de aproximadamente 1 mes como máximo.  

Por tanto, para realizar los cálculos aproximados, aunque muy probablemente sobrestimados, 

se prevén el uso de 2 máquinas (retroexcavadora, compactadora) con un consumo medio de 5 

L/h que operarán en la zona 8 horas al día, durante dos semanas; descartando los trabajos en 

fin de semana.  

El factor de emisión asociado a la combustión móvil por diesel según la tabla elaborada por 

Conselleria de Transició Energètica, Sectors Productius i Memòria Democràtica es de 2,686 kg 

CO2/L. 

 

Tabla 1: Factores de emisión de contaminantes atmosféricos asociados a la combustión móvil. Fuente: CAIB 
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Por tanto, los cálculos estimados son los siguientes: 

2 máquinas*5 L/h= 10 L por hora 

10 L/h*8 h/día= 80 L día 

80 L/día*5 días /semana= 400 L por semana 

400 L/semana*2 semanas= 800 L utilizados para dos semanas de uso de maquinaria en la 

fase de obra 

800 L/2 semanas *2,686 Kg CO2/L (factor de emisión)= 2.148,8 Kg CO2= 2,15 toneladas CO2 

emitidas aproximadamente para dos semanas de uso de maquinaria en la fase de obra. 

4.2 EMISIONES GENERADAS DURANTE LA FASE DE EXPLOTACIÓN 

Durante la fase de explotación el trasiego de vehículos para acceder al aparcamiento de la 

playa de Cala Bassa es el factor principal en la generación de emisiones de CO2 del proyecto. Es 

necesario remarcar que esta actividad tendrá demanda fundamentalmente durante la 

temporada baño, comprendida de manera generalizada, desde el  15 de mayo hasta el 15 de 

octubre. 

Según distintas fuentes, el consumo promedio de combustible en España para coches 

alimentados por combustibles fósiles es de alrededor de 6 L/100 km, mientras que para los 

eléctricos es de 16 kWh. En cuanto a las motocicletas, el consumo medio de gasolina es de 

aproximadamente 4 L/100 km, y para motocicletas eléctricas de 1 kWh . 

Para hacer una estimación de las emisiones generadas en esta fase, se estima la ocupación en 

función de la presión humana por día en la isla de Ibiza con datos de referencia del 2021. 
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 Vehículos promedio mensual en un año 

Mes 
Número de 

coches 

Número de 

motocicletas 

Enero 62 31 

Febrero 56 28 

Marzo 124 31 

Abril 240 30 

Mayo 682 124 

Junio 2.325 390 

Julio 7.409 1.302 

Agosto 10.478 1.860 

Septiembre 4.800 840 

Octubre 2.511 434 

Noviembre 210 30 

Diciembre 62 0 

Total 28.959 5.100 

Tabla 2. Estimación de los vehículos promedio mensual que llegarían al aparcamiento regulado anualmente 

Del total de número de coches y motocicletas, se procede a diferenciar el tipo de combustible 

que impulsa a estos vehículos. En España, el 60,3 % de los coches utilizan diesel, el 37 % 

gasolina y el 2,7 %  restante son eléctricos.  Con respecto a las motocicletas, el 2,24 % son 

eléctricas, mientras que el 97,76% restante utilizan gasolina. Por tanto, con estos datos se 

pueden estimar las emisiones generadas de los vehículos que accedan al aparcamiento 

regulado según las características de las fuentes energéticas utilizadas para su propulsión. 
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Combustible 

Total de 

coches*consumo 

medio  

Total de 

motocicletas 

*consumo 

medio 

Factor de 

emisión 

Emisiones generadas en un año 

 (T CO2) 

Coches Motocicletas Subtotal 

Gasolina  
10.715*6 L= 

64.290 L 

4.986*4 L= 

19.944 L 

2,35 kg 

CO2/L 
151  46,8 197,8 

Diesel  
17.462*6 L= 

104.772 L 

- 2,686 kg 

CO2/L 
281,4  - 281,4  

Eléctrico  
782*16 kWh= 

12.512 kWh 

114*1 kWh= 

114 kWh 

0,623 kg 

CO2/kWh 
7,8 0,07  7,9 

    Total 487,1  

Tabla 3. Emisiones anuales generadas por el acceso rodado hacia el estacionamiento regulado del parking de Cala 

Bassa 

4.3 CONCLUSIONES DE LOS CÁLCULOS ESTIMADOS 

Las emisiones de GEI generadas durante la fase de construcción y obra en el primer año, 

reflejan un total aproximado de 489,25 T CO2 emitidas a la atmósfera. En años posteriores, se 

limitará a los 487,1  T CO2  generadas por la mera actividad del aparcamiento regulado.  

A pesar de las emisiones generadas a causa del acceso rodado, se considera que es necesaria 

la puesta en marcha del proyecto para regular y controlar el estacionamiento en la playa de 

Cala Bassa y así evitar los riesgos de proliferación de bolsas de aparcamiento en zonas no 

permitidas por encontrarse en DPMT, en los márgenes de la red viaria de la carretera de Cala 

Bassa, o en áreas de máxima protección ambiental  SRP-AANP y SRP-ANEI; el deterioro de la 

flora y fauna existente en los alrededores; y la minimización del riesgo de incendios en masas 

forestales sensibles. Además, como anteriormente se ha mencionado, la implantación de la 

barrera vegetal funcionará como sumidero de carbono adicional al existente en el entorno. 
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5. VULNERABILIDAD FRENTE AL CAMBIO CLIMÁTICO  

Según el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA), para cumplir el 

objetivo de limitar el aumento de la temperatura global hasta los 2°C como máximo, es 

necesaria la reducción de las emisiones de gases de efecto invernadero en un 30%. Las 

actuaciones que se están ejecutando ya sólo podrían garantizar un incremento mínimo entre 

2,4°C y 2,6°C, y los riesgos asociados a los impactos globales, como son daños monetarios, 

daños a personas y pérdida de vidas humanas, y daños o pérdida de especies y ecosistemas; 

son moderados para un incremento entre 1°C y 2°C y altos en el entorno de 3°C.  

Por tanto, existen muchas variables naturales y socioeconómicas que se verán afectadas por el 

cambio climático, y que pueden condicionar la vulnerabilidad del proyecto ante los diferentes 

fenómenos adversos identificados y el aumento de situaciones atmosféricas extremas; 

propiciado por el incremento medio de la temperatura, como principal causa.  

A continuación, se valoran los riesgos asociados al cambio climático y que se han considerado 

significativos, teniendo en cuenta las características del proyecto. 

5.1 INUNDACIÓN  

La subida del nivel del mar podría provocar un riesgo por inundación en la ubicación del 

aparcamiento regulado, pero analizando la zona gracias al Sistema Nacional de Cartografía de 

Zonas Inundables (SNCZI), se comprueba que:  

El área que comprende el proyecto se encuentra en servidumbre de protección. 

 Según la cartografía de zonas inundables marinas en un tiempo de retorno de 500 

años, no se encuentra en zona probable de inundación. 

 

 No existe peligrosidad por inundación marina (nivel y olas) en un tiempo de retorno de 

500 años en el área ni próximo al proyecto.  

 

 No existe peligrosidad por inundación fluvial en un tiempo de retorno de 500 años.  
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Cabe destacar la presencia en el entorno del torrente del Canal de Cala Bassa, el cual atraviesa 

el emplazamiento objeto de estudio. Este tiene aproximadamente una longitud de casi 1.900 

m, un desnivel de 94 m y su desembocadura es en la playa de Cala Bassa. En la zona de 

estudio, el torrente discurre al aire libre y atraviesa una obra de drenaje antes de desembocar 

en la playa. No obstante, como se ha descrito anteriormente tras la observación del visor del 

SNCZI, el riesgo de riada no representa un peligro significativo, y la probabilidad de ocurrencia 

es muy baja.  

 

Imagen 5. Cauce del torrente del aparcamiento no regulado 
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5.2 GEOLOGÍA  

Es importante hacer un especial enfoque a la geología del terreno, ya que un aumento en la 

intensidad de las precipitaciones puede provocar graves inundaciones, si la granulometría del 

suelo no fuese lo suficientemente adecuada para infiltrar el agua precipitada. A continuación, 

se mostrará el mapa geológico continuo para comprobar lo anteriormente mencionado: 

 

 

Imagen 6. Mapa Geológico continuo de España. Área de estudio del proyecto. Fuente: GEODE. 

 

La topografía del terreno es prácticamente llana, con pendientes suaves. La geología está 

dominada por gravas, arcillas y arenas con encostramientos carbonatados a techo (glacis 

antiguos) del Pleistoceno; gravas, arenas y arcillas (fondos de valle) del Holoceno; areniscas 

(marés) del Pleistoceno; y arenas (dunas actuales) del Holoceno. 

No se considera que pueda producirse retención y escorrentía masiva de agua en casos de 

precipitaciones extremas. 
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5.3 INTENSIDAD DE LAS TORMENTAS  

Por otro lado, el calentamiento global, con el consiguiente aumento de la temperatura, 

provocará un aumento en la intensidad de las tormentas, ya que cuanta más temperatura haya 

en la atmósfera ésta alberga una mayor cantidad de energía en forma de vapor de agua y, por 

lo tanto, el proceso de convección entre masas de aire con la suficiente diferencia de 

temperatura será más agresivo.  

Esto significa que debido a las tormentas, se puedan llegar a ocasionar un mayor número de 

episodios fuertes de granizo que puedan llegar a provocar daños en los vehículos que se 

encuentren estacionados en el aparcamiento regulado. 

5.4 AUMENTO DE TEMPERATURA E INCENDIOS  

El cambio climático producirá un aumento significativo en el número de incendios y en la 

peligrosidad de los mismos debido al aumento de la temperatura global. El emplazamiento 

para el proyecto de aparcamiento regulado presenta riesgo moderado por incendio. Los 

límites y una pequeña parte de la superficie objeto de intervención, presenta riesgo 

extremadamente alto por incendio.  

 

Imagen 7. Mapa del riesgo de incendio del proyecto para los aparcamientos regulados en el término 

municipal de Sant Josep de Sa Talaia 
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5.5 USO DEL SUELO  

La pérdida de tierra fértil cultivable es uno de los riesgos asociados al cambio climático. La 

totalidad del terreno de la finca en la que se ubicará el aparcamiento regulado está destinado 

casi a su totalidad al uso agrícola. Al tratarse de suelos bastante poco productivos por su 

escasa profundidad, salinización y propiedades, resulta complicado obtener una productividad 

rentable.  

 

Imagen 8. Estado de los suelos del aparcamiento regulado 
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5.6 HÁBITATS Y BIODIVERSIDAD 

El cambio climático tiene como afector final la biodiversidad de nuestro ecosistema. Aquellos 

puntos anteriormente mencionados, inciden proporcionalmente a la actividad normal de los 

seres vivos que conforman los distintos hábitats vulnerables, en mayor o menor medida en 

función de las características de estos.  

No son previsibles afecciones significativas sobre este entorno natural; por la tipología de 

actividad que se llevará a cabo en el emplazamiento como uso exclusivo de aparcamiento; por 

la distancia de separación (a 100 metros de la ZEPA marina)  y  aislamiento del aparcamiento 

regulado en la zona de pinares y sabinares; y por la regularización de una actividad que 

anteriormente estaba descontrolada, con estacionamientos incluso en el ámbito de aplicación 

de la ZEPA marina ES0000516 "Espacio marino del poniente y norte de Ibiza" o en DPMT. 

Además, las intervenciones para consolidar el aparcamiento regulado serán las mínimas 

imprescindibles para evitar la banalización del  Área natural de especial interés de Alto Nivel 

de Protección (AANP), así como del entorno próximo a la ZEPA marina.  

 

Imagen 9. Situación del proyecto respecto a la ZEPA 
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Es por ello que se considera  que la consecución del proyecto refleja un impacto muy positivo 

para el acondicionamiento y acceso hacia la playa de Cala Bassa, ya que con anterioridad a la 

subsanación llevada a cabo por el promotor para tratar de regular el aparcamiento,  sí que 

existía cierta repercusión directa con los aspectos tratados en este apartado. 

Por tanto, las medidas preventivas, correctoras y compensatorias han de ir enfocadas 

principalmente a reducir el mínimo impacto generado por la obra para todas las variables 

ambientales, aunque durante la fase de explotación, se espera contribuir notablemente a 

disminuir el impacto generado por el aparcamiento no regulado.  

Se propone la plantación de ejemplares de Juniperus spp. en la superficie paralela al acceso 

peatonal de la playa, que servirá como barrera vegetal para armonizar e integrar el 

aparcamiento regulado  dentro de la cromática y textura del paisaje que lo rodea, además de 

incorporar una nueva masa forestal que funcionará como hábitat complementario para la 

fauna que transite la zona, y como apantallamiento para evitar la dispersión y propagación del 

ruido generado por el tránsito de vehículos en la zona de estacionamiento. 
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6. CONCLUSIONES  

Teniendo en cuenta lo expresado en este anexo, podemos concluir:  

 A pesar de que se ha estudiado la posibilidad de instalar placas de generación solar 

fotovoltaica conforme a lo establecido en el artículo 53 de la Ley 10/2019 de 22 de 

febrero de cambio climático y transición energética, se ha valorado lo descrito en el 

punto 6 del artículo mencionado, en la que de forma excepcional se podrá solicitar a 

la consejería competente en materia de cambio climático la exención de las 

obligaciones establecidas en este artículo por motivos de inviabilidad técnica, de 

protección del paisaje y del patrimonio cultural, o en este caso, por encontrarse en 

zonas SRP-AANP y SRP-ANEI (calificación de máxima protección ambiental en suelo 

rústico). 

 

 El proyecto propone controlar las condiciones en materia de ordenamiento del 

acceso rodado hacia la playa de Cala Bassa, y es probablemente la única alternativa 

viable para prevenir los riesgos de proliferación de bolsas de aparcamiento en zonas 

no permitidas por encontrarse en DPMT, en los márgenes de la red viaria de la 

carretera de Cala Bassa, o en áreas de máxima protección ambiental  SRP-AANP y 

SRP-ANEI; el deterioro de la flora y fauna existente en los alrededores; y la 

minimización del riesgo de incendios en masas forestales sensibles. Es por ello que 

las emisiones generadas por la actividad del aparcamiento regulado son un efecto 

colateral para la prevención de variables ambientales más propensas a sufrir cambios 

significativos. 

 

 Se prevé una vulnerabilidad baja del proyecto frente a los riesgos desencadenados 

por el cambio climático. Aquel aspecto más delicado es la presencia del torrente del 

canal de Cala Bassa en el entorno inmediato del aparcamiento regulado, aunque 

este no representa un peligro significativo por riada, y la probabilidad de ocurrencia 

es muy baja. No obstante, gracias a las medidas incorporadas en la Evaluación de 

Impacto Ambiental Simplificada y el Proyecto Básico, se considera controlado este 

proceso. 
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7. EQUIPO REDACTOR  

El presente Estudio energético y de Cambio Climático para el proyecto básico de 

acondicionamiento para actividad de aparcamiento al aire libre en polígono 12, parcela 2 en 

Cala Bassa T.M. Sant Josep de Sa Talaia, ha sido llevado a cabo por la empresa consultora: 

 
 

 
 

 
En la redacción del mismo ha participado el siguiente equipo técnico multidisciplinar:  

 

 Antoni María Siquier Salvá (Licenciado en Ciencias Ambientales)  

 Christian Beltrán Liberal (Licenciado en Ciencias Ambientales)  

 

Los trabajos han sido coordinados por Juan Francisco Mir Massanet (Gerente de CBBA S.L.). 

 

  

Palma, 9 de febrero de 2024 

  
 

Antoni Maria Siquier Salvà 

Licenciado en Ciencias 

ambientales 

Francisco Mir Massanet. 

Director Gerente CBBA 

Christian Beltrán Liberal 

Licenciado en Ciencias 

ambientales 
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