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1 INTRODUCCIÓN 

1.1 OBJETIVO 

Con el fin de asegurar y mejorar la calidad del suministro eléctrico, el actual proyecto 

contempla la interconexión entre las líneas eléctricas de Media Tensión que alimentan la 

zona turística al norte de la isla de Menorca. Para ello se instalará un nuevo apoyo metálico 

con interruptor-seccionador tipo SF6 y CAS, un nuevo tramo de línea subterránea de Media 

Tensión y se reformará un Centro de Transformación existente. 

El presente Estudio de Incidencia Paisajística responde a las instalaciones que se proyectan 

construir para ampliar y mejorar la red de distribución, que consiste en instalar una nueva 

línea de conexión subterránea de 15kV entre las dos líneas de media tensión existentes en 

el término municipal de Alaior. 

El proyecto comprende, en primer lugar, la sustitución, en la línea aérea de MT “Grao”, del 
apoyo A174290 por un nuevo apoyo metálico con interruptor-seccionador tipo SF6 y 

conversión aéreo-subterránea (CAS). Al mismo tiempo, la reforma del CT20157 “Cantera 
Santa Bárbara” sustituyendo la actual aparamenta convencional por un equipo bajo 

envolvente metálica tipo modular, aislado con gas SF6 y compuesto por dos celdas de línea 

y una de protección. Finalmente, el tendido del nuevo conductor bajo tubular embebido en 

hormigón por „Camí de Binixems‟, que permitirá la interconexión de las dos líneas aéreas 

de MT. 

A continuación, se muestra un resumen de las características de las infraestructuras a 

instalar: 

Línea subterránea 

Tipo Línea subterránea 15kV 

Finalidad Interconexión líneas aéreas MT „Alaior‟ – „Grao‟ en 

Camí de Binixems 
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Origen Torre metálica A174290, LAMT “Grao” en Camí 

de 

Binixems 

Final CT20157 “Cantera Santa Bárbara” en Camí de 

Binixems 

Término municipal afectado Alaior 

Tensión 15Kv 

Longitud total línea 1.400m 

Número de circuitos Un circuito 

Número de cables Tres por circuito 

Material conductor Aluminio 

Sección de los conductores RHZ1 240 mm3 

Tensión del cable 

subterráneo 

12/20kV 

 

Centro de transformación 

Tipo Obra 

Transformador potencia 630kVA 

Relación transformación 15/0,400/kV 

Celdas 2 celdas de línea y una de protección 

 

Apoyo metálico con interruptor-seccionador tipo SF6 y conversión aéreo-subterránea 

(CAS). Tipo C2000/16m. 

1.2 PROMOTOR 

El promotor de este Estudio de Incidencia Paisajística es: 

ENDESA DISTRIBUCIÓN ELÉCTRICA, S.L.U. CIF: B-82.846.817 
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Avda. Paralelo, 51 

08004 – Barcelona 

1.3 BASE LEGAL 

El presente Estudio de Incidencia Paisajística se desarrolla conforme al dispuesto en las 

legislaciones sobre protección de paisaje y territorio, siguiendo las directrices marcadas por 

la siguiente legislación autonómica: 

De acuerdo a los establecido en el Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que 

se aprueba el Texto Refundido de la Ley de evaluación ambiental de las Illes Balears, este 

Estudio de Impacto Ambiental lleva anexo un Estudio de Impacto e Incidencia Paisajística. 

“Artículo 21. 
(...) 

2. Los estudios de impacto ambiental deben incluir, además del contenido mínimo que 

establece la normativa básica estatal de evaluación ambiental: 

a) Un anexo de incidencia paisajística que identifique el paisaje afectado por el proyecto, los 

efectos de su desarrollo, y, en su caso, las medidas protectoras, correctoras o 

compensatorias.” 
1.4 SITUACIÓN 

El proyecto se ubica en el término municipal de Alaior, que se encuentra en la parte centro-

sur de la isla de Menorca, en la comunidad autónoma de las Islas Baleares. Se localiza en la 

hoja nº 647 “Mahón”, a escala 1:50:000 del Mapa Topográfico Nacional de España. La 

cuadrícula UTM 10X10 km en la cual se incluye la futura infraestructura es la 31SFE02. 
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Figura 1. Ubicación del proyecto 

1.5 ÁMBITO DE ACTUACIÓN 

El ámbito de actuación se sitúa a 3 km aproximadamente al nordeste del núcleo urbano de 

Alaior. Concretamente el CT del proyecto se ubica en la “Cantera de Santa Bárbara” y la 

línea subterránea discurre siguiendo el trazado del “Camí de Binixems” hasta llegar al apoyo 

A174290, que se localiza un poco antes de la aldea de „Binixems de Davant‟, dicho apoyo 

se substituirá, por otro apoyo metálico que permita hacer la conversión aéreo-subterránea 

de la línea. 
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Figura 2. Ámbito de actuación 
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Figura 3. Infraestructuras proyectadas (topográfico) 
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Figura 4. Infraestructuras proyectadas (ortofoto) 

1.6 ACCESO 

El acceso a la zona de actuación se puede realizar desde Alaior, saliendo por el norte del 

municipio y siguiendo la carretera “Camí d’en Kane” y girando a la izquierda para coger la 

carretera de „Santa Bárbara‟. Si seguimos por la carretera durante 2,7 km aproximadamente 

a mano derecha encontraremos las „Canteras de Santa Bárbara‟ donde se ubica el CT por 

lo tanto, dónde se empezara a instalar la línea subterránea. Para llegar al nuevo apoyo a 

substituir seguiremos por la misma carretera 1,2km aproximadamente, que se convierte en 

la carretera del “Camí de Binixems”, dónde se encuentra el apoyo a substituir. 
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Fotografía 1. Acceso a las canteras de Santa Bàrbara desde la carretera de Santa Bàrbara 

 

Fotografía 2. Apoyo a sustituir, en el camino de Binixems 

1.7 SUPERFICIE TRANSFORMADA 

La actuación supone una transformación a la superficie ya que la línea MT a instalar es 

subterránea y por lo tanto en todo su recorrido (1,4km) se tendrá que abrir zanjas para la 
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instalación de la misma. La dimensión aproximada de la zanja será de 0,5x1m por lo tanto 

la superficie transformada tota será de 700 m2. 

Las modificaciones en el CT no supondrán ningún cambio en la superficie ya que se sólo se 

substituirán elementos por otros nuevos. Por otro lado, sí que supondrá una transformación 

de la superficie la colocación del apoyo metálico ya que se tendrá que retirar el apoyo 

metálico existente C500-12m y colocar el apoyo nuevo C2000-16m. La superficie 

transformada será de 1,15 x 2,20 = 2,53m2. 

1.8 PARCELAS CATASTRALES AFECTADAS 

A continuación, se indican las parcelas catastrales afectadas por el proyecto, los elementos 

del proyecto que se ubican en ellas y la superficie transformada o longitud de línea que 

afectará a cada una. 

Ref. catastral Afectación Área transformada 

Pol 6, parcela 129 Línea subterránea MT 94,05 m 

Pol. 6, parcela 9002 

(dominio público) 
Línea subterránea MT 276,74 m 

Pol. 6, parcela 9002 

(dominio público) 
Línea subterránea MT 1006,65 m 

Pol. 7, parcela 3 
Línea subterránea MT 

Nuevo apoyo MT 

1,1 m 

2,53m2 

1.9 COORDENADAS 

APOYO 
UTM X (ETRS89 UTM 

ZONE 31N) 

UTM Y (ETRS89 UTM ZONE 

31N) 
COTA Z 

Pol 6, parcela 

129 
601458,385 4423777,484 82  
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2 PLANEAMIENTO VIGENTE E INSTRUMENTOS DEL PAISAJE 

Se expone a continuación la información concreta sobre el planeamiento y la normativa 

vigente para verificar el contexto normativo que afecta o puede afectar al emplazamiento 

de la actuación i que puede condicionar el mismo por sus limitaciones y/o oportunidades 

que pueda imponer. 

2.1 PLANEAMIENTO TERRITORIAL 

Plan Territorial Insular de Menorca 

El Plan Territorial Insular de Menorca (PTI), aprobado por el “Consell Insular de Menorca”, 
establece, con carácter de instrumento general, la ordenación territorial de la isla de 

Menorca. 

El PTI tiene como objetivo fundamental el establecimiento de un modelo territorial insular 

basado en el principio de sostenibilidad, que compatibilice la conservación del rico 

patrimonio natural y cultural con la explotación racional de los recursos naturales, 

garantizando su mantenimiento a largo plazo y velando por la mejora de la calidad de vida 

de los habitantes de la isla de Menorca. 

Éste incluye el municipio de Alaior y concretamente la zona de implementación. 
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Figura 5. Clasificación del suelo según el PTI de Menorca 

Como se puede ver en la anterior imagen, según el Plan Territorial Insular la zona de 

actuación se encuentra en suelo rústico repartido entre áreas de interés agrario, 

formaciones de encinar y áreas naturales de especial interés. 

Respecto a líneas eléctricas, el PTI indica lo siguiente: 

Artículo 60. Ordenación urbanística de las Áreas Naturales de Especial Interés, las Áreas 

Rurales de Interés Paisajístico, las Áreas de Alto Nivel de Protección situadas fuera de 

las Áreas Naturales de Especial Interés y las Áreas de Interés Territorial. 

(…) 
Diseño y construcción, soterrada y ligada al trazado de caminos existentes, de las 

infraestructuras lineales en red (agua, electricidad, telecomunicaciones, etc.). 

Artículo 62 sobre Protección urbanística del patrimonio paisajístico. 
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(…) 
5ª Establecimiento con carácter general del soterramiento de las infraestructuras lineales 

en red, salvo que se justifique adecuadamente, mediante la correspondiente evaluación 

medioambiental, que el impacto de la instalación en el vuelo es menor que la realizada 

en el subsuelo, con prohibición en todo caso del tendido aéreo en las Áreas de Alto 

Nivel de Protección. 

De acuerdo a esta normativa, el proyecto se considera compatible con las especificaciones 

del PTI en lo que respecta a la implementación de nuevas líneas eléctricas, pues se da 

cumplimiento al artículo 60, ya que la línea discurrirá por un camino existente, y al apartado 

5 del artículo 62, en el que se especifica que las líneas deben ir soterradas con carácter 

general. 

2.2 ESPACIOS PROTEGIDOS O ESPACIOS DE INTERÉS 

ANEI 

Una Área Natural de Especial Interés o ANEI es una espacio natural protegido por el 

Gobierno de las Islas Baleares, regulado en la Ley 1/1991, de 30 de enero, de Espacios 

Naturales y de Régimen Urbanístico de las Áreas de Especial Protección de las Islas Baleares. 

Según el artículo 2 de dicha ley: 

“Artículo 2. 

1. Las Áreas de Especial Protección de Interés para la Comunidad Autónoma son aquellas 

que pertenecen a las siguientes categorías: 

• Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

• Área Rural de Interés Paisajístico. 

• Área de Asentamiento en Paisaje de Interés. 

2. Son Áreas Naturales de Especial Interés aquellos espacios que por sus singulares valores 

naturales se declaran como tales en esta Ley. 
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3. Son Áreas Rurales de Interés Paisajístico aquellos espacios transformados 

mayoritariamente por actividades tradicionales y que, por sus especiales valores 

paisajísticos, se declaran como tales en esta Ley. 

4. Son Áreas de Asentamiento en Paisaje de Interés aquellos espacios destinados a usos y 

actividades de naturaleza urbana que supongan una transformación intensa y que se 

declaren como tales en esta Ley por sus singulares valores paisajísticos o por su 

situación.” 
El proyecto se localiza en un área natural de especial interés como se puede ver en la figura 

siguiente: 

 

Figura 6. ANEI 

RED NATURA 2000 

La actuación afecta a un espacio de la Red Natura 2000. Se trata del espacio “Capell de 
Ferro” (código ES000386), el cual está clasificado como Zona Especial de Protección de Aves 
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(ZEPA). Aproximadamente 840 metros de la línea y el apoyo A174290 se encuentran dentro 

de este espacio. 

Mencionar también que, en el tramo final de la línea, a menos de 100 metros de ésta, se 

encuentra otro espacio Red Natura 2000. Se trata de un espacio clasificado como Lugar de 

Interés Comunitario (LIC), denominado “Es Clot des Guix”, con código ES5310120. Este 
espacio también está clasificado como ZEPA, y forma parte del espacio “Capell de Ferro”, 
mencionado anteriormente. 

 

Figura 7. Espacios Red Natura 2000 

CANTERAS 

El CT de la instalación y por lo tanto un tramo de la línea subterránea están situados a una 

zona de interés minero y que forma parte de la Cantera de Santa Bárbara, actualmente 

activa tal y como se muestra en la siguiente figura: 
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Figura 8. Canteras 

2.3 CATÁLOGOS DEL PAISAJE 

El Plan Territorial Insular de Menorca define 24 unidades de paisaje en su Anexo4. El 

proyecto se ubica en la unidad 4 denominada como; “Pinares y cultivos sobre los llanos 

calcáreos de s‟Albaida”. 
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Figura 9. Unidades de paisaje del PTI de Menorca 

UNIDAD DE PAISAJE 4 

La zona de estudio se encuentra dentro de la unidad de paisaje 4 denominada “Pinares y 
cultivos sobre los llanos calcáreos de s‟Albaida”. La unidad se define en rasgos generales 

cómo llanuras al Norte de Alaior entre el “Camí de‟n Kane” y la carretera de Maó a Fornells. 

La unidad tiene una superficie de 4924ha aproximadamente. Esta unidad incluye 

parcialmente los municipios de Alaior, es Mercadal y Mahón. 

Los principales rasgos distintivos de la unidad son los siguientes: 

• Mosaico agroforestal que se desenvuelve sobre una superficie prácticamente llana. 

• Predominio de las extensiones boscosas sobre las cultivas. 

• A causa de las características morfológicas y las grandes explotaciones, generan 

una imagen de paisaje poco habitado. 
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3 PAISAJE A ESCALA TERRITORIAL 

El paisaje se puede considerar como la percepción que tienen de un territorio los 

observadores que residen o desarrollan su actividad en el mismo o que transitan a través 

de este. Es el resultado de la manifestación conjunta de diferentes elementos que 

convergen en el espacio. 

La degradación paisajística producida en las últimas décadas ha puesto de manifiesto la 

necesidad de tratar lo que anteriormente constituía un mero fondo estético, como un 

recurso cada vez más limitado que hay que fomentar y sobre todo proteger. 

Una unidad de paisaje es aquella porción de espacio que da la misma información visual. 

La delimitación de las unidades se ha realizado utilizando de forma prioritaria el criterio 

visual, dando lugar a zonas visualmente compactos desde diferentes puntos de visión u 

observación. El segundo criterio ha sido el de homogeneidad en el carácter general de la 

unidad, en este caso el resultado puede coincidir bien con un relieve homogéneo, misma 

vegetación y uso o elementos antrópicos, bien uno de ellos o la combinación de dos o más. 

Conviene apuntar que en el territorio de los límites entre las unidades de paisaje se 

reconocen generalmente por discontinuidades o bien por las características del suelo y / o 

vegetación que las definen. 

Para la realización de este proyecto se valorará cuantitativamente el paisaje como un 

recurso, haciendo un análisis de los elementos que conforman el paisaje, su calidad y, sobre 

todo, su fragilidad ante la actuación propuesta. 

Este valor, difícil de objetivar, debe materializarse en un valor de más fácil comprensión 

denominado capacidad de acogida, que indica la capacidad del terreno para soportar, 

desde el punto de vista paisajístico la instalación propuesta. Este concepto de capacidad de 

acogida es el inverso del concepto de la capacidad de carga del paisaje, el cual se calcula 

en el presente estudio. 

Existen tres diferentes conceptos para expresar, definir y valorar el factor paisaje: 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 21/63

PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
LÍNEAS “ALAIOR – GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT 20157 
ESTUDIO DE INCIDENCIA PAISAJÍSTICA 

 

 
 

18 

• Paisaje estético: armonía de combinación de formas y colores del territorio. 

• Paisaje cultural: desarrollado por el hombre como agente modelador del paisaje de 

su alrededor. 

• Paisaje ecológico y geográfico: sistemas naturales que conforman el paisaje. 

3.1 DESCRIPCIÓN 

El paisaje de los llanos menorquines ocupa aproximadamente la mitad meridional de la isla. 

Configurado sobre una amplia y continua tabla caliza, se contrapone con claridad al 

quebrado de “Tramuntana” y no se levanta más de 100 m sobre el nivel del mar. Sucesión 

de profundos barrancos, interfluvios tabulares, mesas y tajos con cantiles costeros, 

interrumpidos por pequeñas calas y playas. 

La llanura del terreno, su buen drenaje, el fácil laboreo de las tierras rojas y la disponibilidad 

de agua subterránea han favorecido un aprovechamiento agropecuario desde tiempos 

prehistóricos, en armonioso mosaico con rodales forestales y bosquetes, en el que se 

integran los valiosos conjuntos de la cultura talayótica. 

Destaca también la densísima red de paredes secas. El desarrollo de la urbanización turística 

residencial aparece acotado en el territorio, lo que permite un paisaje costero e interior de 

sorprendente pureza. 

3.2 COMPONENTES 

Los componentes del paisaje son los elementos del territorio diferenciables a simple vista y 

que lo configuran. Se pueden agrupar en tres grandes grupos: 

• Físicos: formas del terreno, superficies del territorio, rocas, cursos de agua, nieve, etc. 

• Bióticos: vegetación, generalmente apreciada como formaciones de una fisonomía 

particular y, también en ocasiones, como individuos aislados, fauna (incluidos 

animales domésticos si se aprecian visualmente). 

• Actuaciones humanas: varios tipos de estructuras realizadas por el hombre, ya 

sean puntuales, lineales o extensivas. 
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A continuación, se valoran estos factores en relación al presente proyecto: 

COMPONENTES FÍSICOS 

Clima 

El clima es típicamente mediterráneo subhúmedo y está caracterizado por veranos largos, 

secos y calurosos. La temperatura media es de 17,1 °C, con una mínima media de 11,5 °C 

en enero y una máxima media de 25°C en agosto. No obstante, las temperaturas son algo 

mayores en el litoral y algo menores en el nordeste, la zona más fresca. 

Anualmente se recogen del orden de 600 mm de lluvia, especialmente en otoño y con un 

marcado carácter torrencial. La distribución espacial de las lluvias también es variable 

tendiendo a disminuir de norte a sur de modo que en el extremo sudeste la precipitación 

anual ronda los 450 mm. 

El viento predominante es de componente Norte (tramuntana) con una velocidad media de 

22 km/h y episodios que superan los 90 km/h. Entre abril y julio aumenta la importancia de 

los vientos de componente Sur. 

Geomorfología 

Geomorfológicamente es una unidad de formas llanas y ondulaciones suaves, modeladas 

sobre rocas calcarías y sectores ligeramente cóncavos. Procesos de “karstificación”, con 

aparición de limos y arcillas rojas de disolución. Hacia el oeste, la topografía se hace más 

abrupta y elevada (Puig de s'Albaida, 179 m), sin que se pueda hablar de geomorfología 

realmente montañosas. 

Red hidrográfica 

Drenaje superficial escasamente organizado. Hacia el este los torrentes que drenan en 

dirección en s'Albufera des Grau se encajan en la meseta y hacen que el relevo se convierta 

más abrupto, con la aparición de pequeños valles cerradas de dirección noreste / suroeste. 

COMPONENTES BIÓTICOS 
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Vegetación y usos del suelo 

Mosaico en grandes manchas de superficie forestal y cultivada, con predominio de las 

primeras. La vegetación forestal está constituida por masas de pinar (Pinus halepensis) y de 

pinar con encinar. Aparecen localmente pequeñas manchas de encinar balear. 

En relación a los usos del suelo se encuentran grandes zanjas que se abren entre la 

vegetación forestal se desarrollan cultivos agrícolas en grandes parcelas, con presencia 

notable y creciente de regadío forrajero. En algunos puntos los pinares son sometidos a 

limpiezas esporádicas, con el fin de extraer los mejores ejemplares y así disminuir el riesgo 

de incendio y favorecer la progresión de la encina. Todos estos aprovechamientos 

agropecuarios y forestales se organizan en lugares, que son aquí los mayores de Menorca. 

EVOLUCIÓN HISTÓRICA DEL PAISAJE 

Asentamientos 

Prácticamente no existen asentamientos en esta unidad del paisaje, sólo edificaciones 

rurales aisladas, por sus notables proporciones destaca el casal de s'Albaida. También 

destacar la Ermita de Sant Llorenç de Binixems que pertenece a la aldea de Binixiems de 

Davant. 

Des de los inicios de la ocupación humana en la isla (entre los años 2.200 y 1.000aC), se 

documenta su presencia en el municipio de Alaior por los restos de diversos monumentos 

funerarios encontrados. Del periodo talayótico (1.200aC) hasta la conquista romana de 

Menorca 123ac, destacan gran número de poblados, construidos en piedra. Tras la 

conquista romana el peso económico de la isla se trasladó hacia los asentamientos 

portuarios, implicando un abandono parcial de los poblados talayóticos ya que durante la 

época bizantina (534) e islámica (903) se han encontrado escasos restos arqueológicos. 

Tras la conquista catalano-aragonesa, se empieza a conformar la fisionomía del campo de 

Menorca, en este momento se crea el pueblo de Alaior. En el siglo XVII Alaior es una 

sociedad estamental típica del Antiguo Régimen, divida en estamentos: los militare, el clero 
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u el tercer estado, conformado por los ciudadanos, los burgueses, los payeses y los 

menestrales. 

Durante el siglo XX destaca el 1908 cuando se crea la central eléctrica en Alaior que 

abastecerá el pueblo y empiezan a crearse las primeras fábricas en los asentamientos más 

numerosos, a partir de los años 50 la isla vive un auge económico gracias a la industria y 

también empieza a desarrollarse el sector turístico, como consecuencia, el denominado 

campo mallorquín queda en un segundo plano. 

Red viaria 

Poco densa. La carretera de Alaior a la PM-710 es el eje principal, del que parten a derecha 

e izquierda los caminos rurales que conducen a las casas. Un eje secundario es lo que va 

del “Camí de'n Kane” al Santuario de San Lorenzo de Binixems. Interesante es el “Camí de 
sa Roca”, que transcurre entre masas de pinar y algunos campos cultivados, bordeado en 

todo su trayecto de muros de pared seca. 

3.3 VALORES 

La valoración del paisaje está considerada como uno de los principales instrumentos a tener 

en cuenta a la hora de gestionar o tomar decisiones. Este proceso de valoración debe, 

necesariamente, hacer referencia a elementos ecológicos, históricos, simbólicos, de uso 

social, productivos y estéticos 

• Valores naturales y ecológicos, referidos a los factores o elementos que determinan 

la calidad del medio natural. 

• Valores estéticos, relacionados con la capacidad que tiene un paisaje para 

transmitir un determinado sentimiento de belleza. 

• Valores históricos, que corresponden a los testigos más relevantes que el ser 

humano ha dejado en el paisaje a lo largo de la historia. 

• Valores productivos, relacionados con la capacidad de un paisaje para proporcionar 

beneficios económicos, convirtiendo sus elementos en recursos. 
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• Valores de uso social, relacionados con la utilización que un individuo o un 

determinado colectivo hacen de un paisaje. 

• Valores simbólicos e de identidad, correspondientes a la identificación que un 

determinado colectivo realiza de un paisaje. 

VALORES NATURALES Y ECOLÓGICOS 

Los principales valores naturales y ecológicos se manifiestan en el espacio de Red Natura 

2000, que lo conforma la Zona Especial de Protección de Aves (ZEPA) denominado “El 
Capell de Ferro”. Este se encuentra en el entorno del Parque Natural de S‟Albufera des 

Grau, la principal cualidad es la presencia de aves abundantes y zona de nidificación y 

caza del milano (Milvus milvus). Por otro lado, también lo conforman los Lugares de Interés 

Comunitario (LIC) denominados “Penyes d‟Egipte” y “Es Clot des Guix”. En el primero 

destaca la cordillera de las “Penyes d‟Egipte”, con especulares afloramientos de areniscas 

silíceas del “buntsandstein”. Del segundo está formado por una cuenca endorreica drenada 

de manera artificial con uso agrícola y ganadero. El conjunto de estanques temporales 

destaca por la riqueza en especies principalmente invertebrados acuáticos. 

Añadir también que en gran parte de la unidad se ha declarado como Área Natural de 

Especial Interés (ANEI) que se solapa en parte por los espacios de Red Natura 2000 

mencionados anteriormente. Concretamente hay dos ANEIs en esta unidad, “El Toro” y “Ses 
Penyes d‟Egipte”. Se trata de dos ANEIs muy parecidas y cercanas. La primera situada en el 

municipio de es Mercadal, tiene 630ha y la segunda repartida en los términos de es 

Mercadal, Alaior y Mahón, tiene 2330ha. La vegetación que predomina es un mosaico de 

bosques y pastos; en “Ses Penyes d‟Egipte” también hay conreos, intercalados con bosques. 

El encinar es el bosque más importante, aunque ha ido sufriendo una aridización del 

sotobosque que ha facilitado la entrada de pino blanco formando bosques mixtos. 

VALORES ESTÉTICOS 

Una visión del conjunto de la unidad solo se puede obtener des de “el Puig de s‟Ermita” o, 

un poco más lejos des de “el Toro, pero se tratan de cuencas visuales de poco detalle. El 
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paisaje se aprecia mejor en primeros planos, especialmente en los puntos de claros en el 

bosque que permiten observar el contraste nítido entre los espacios cultivables y la 

frondosidad de los bosques. Una de las mejores visuales se consigue des del acceso de la 

casa de s‟Albaida, des de la carretera de Alaior a la costa norte. Ésta misma ruta constituye 

un corredor por toda la unidad, como vía de reconocimiento de paisaje forestal de las masas 

mixtas de pinares y encinas, es muy interesante el recorrido por el “Camí de sa Roca”. 
VALORES HISTÓRICOS 

En la unidad se encuentra la Ermita de “Sant Llorenç de Binixems”, esta parroquia fue 
fundad el 1301 por Jaime II y se celebró la fiesta de “Sant Llorenç” hasta el año 1832, hasta 
que la fiesta fue trasladada en Alaior por lo que no se celebra culto. Es una pequeña iglesia 

de planta basilical con una sacristía adosada en la pared derecha y una vicaría en la 

izquierda. Actualmente tiene la función de refugio o casa de colonias. 

Por otro lado, la parte noreste de la unidad se reconoce como Zona de influencia talayótica 

de patrimonio histórico. 

VALORES PRODUCTIVOS 

Por las características rurales de la unidad son muy importantes los elementos relacionados 

con las actividades forestales, agrícolas y ganaderas. Estos elementos son diversos como 

puede ser cuadras para el ganado, caminos ganaderos, caminos para llegar a los campo y 

masías, muros etc… 

Mención especial a la Cantera de Santa Bárbara que a día de hoy es considerada zona de 

interés minero y sigue activa. 

3.4 DINÁMICAS 

Estabilidad en general, se observa expansión de la superficie regada sobre el suelo forestal, 

superficies afectadas por incendios de grandes proporciones a escala insular y canteras 

calcarías en actividad o en abandono. 
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3.5 DEBILIDADES Y AMENAZAS 

DEBILIDADES 

• El sector agropecuario, y particularmente la branca ganadera, tienen un peso 

importante en la economía de la zona. La fragilidad de estas economías y su 

dependencia respecto a las ayudas públicas, hace que sea un sector inestable con un 

futuro incierto. 

• Como en otras zonas de densidad forestal elevada hay que tener atención en la 

gestión de bosques y limpieza de sotobosque para la prevención de incendios. 

• Las masas forestales son vulnerables ya que en la unidad hay varias zonas 

catalogadas como zonas de riesgo de incendios. 

AMENAZAS 

• Problemas de calidad de las aguas interiores, derivan a la contaminación difusa 

procedente de la agricultura por nitratos. 

• Elevado riesgo de incendios debido a la cubierta forestal. 

• Riesgo de erosión medio a causa de los vientos de tramuntana. 

• El incremento de la presión humana sobre el territorio, derivado fundamentalmente 

del auge de la actividad turística, constituye la principal amenaza sobre los recursos 

naturales con carácter general y sobre determinados espacios de interés natural en 

particular. 

4 PAISAJE EN LA UBICACIÓN DEL PROYECTO 

4.1 DESCRIPCIÓN DE LA UBICACIÓN Y VISIBILIDAD 

ESTRUCTURA DEL LUGAR Y CALIDAD DEL PAISAJE 

La zona donde se prevé realizar la instalación se encuentra en las Canteras de Santa Bárbara 

(dónde se ubica el CT) y la línea subterránea sigue el recorrido del camino de Binixems hasta 

pasada la Ermita de Binixems. El camino es estrecho, está asfaltado en su totalidad y en 

varios tramos del recorrido se encuentran muros de pared seca. A lado y lado del camino 
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se encuentran o bien formaciones boscosas de encinar o campos de cultivos. El camino da 

acceso a varias fincas privada, también a la Ermita de Binixems, si continuamos por el 

camino llegamos a la aleda de Binixems de Davant, 

La calidad del paisaje se define como el atractivo visual que se deriva de las características 

propias de cada punto del territorio. Debido a la subjetividad de la determinación se 

analizan otras cualidades más objetivas de analizar: 

• Naturalidad: Se define en función de la abundancia y entidad de los elementos 

antrópicos existentes. La entidad de los elementos depende de diversas 

características como el tamaño, homogeneidad de formas, colores y texturas, 

diferencia de las mismas, etc. La naturalidad del paisaje dónde se proyectará la 

instalación se caracteriza por la presencia antrópica de la Cantera de Santa Bàrbara, 

aunque es el único elemento antrópico que podemos encontrar, por lo tanto, se 

considera una naturalidad media. 

• Singularidad: Esta característica depende de la frecuencia o abundancia de un 

determinado paisaje en una zona. En este caso se toma como entrono la unidad de 

paisaje afectada. Los campos de cultivos y los bosques de encinas o pinos blancos 

son elementos constantes en toda la unidad. Por lo tanto, la singularidad del paisaje 

puede considerarse baja. 

• Variedad: Depende de la presencia o ausencia de elemento diferentes que 

configuran el paisaje. En este caso sí podemos afirmar que hay variedad paisajística 

ya que, por un lado, tenemos la mezcla de terrenos agrarios y zonas boscosas, por 

otro lado, por la presencia de muros de pared seca. Mencionar también la Ermita de 

Binixems y la Cantera de Santa Bárbara que son elementos de interés. Se considera 

una variedad alta. 

Para obtener la calidad es necesaria integrar las tres variables independientes: naturalidad, 

singularidad y variedad. Por eso se categoriza cada una en tres niveles, bajo, medio y alto, 

asignando los valores 1, 2, o 3 respectivamente. A continuación, se calcula la meda 

ponderada dando un peso de 2 a la naturalidad, de 1 a la singularidad y de 3 a la variedad. 
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Finalmente se asigna a la calidad del paisaje un valor bajo, medio o alto en función de que 

la media ponderada fluctúe en los siguientes intervalos: 

Media ponderada Calidad del paisaje 

De 1 a 1,7 Baja 

De 1,8 a 2,4 Media 

De 2,5 a 3 Alta 

 

A continuación, se muestra la tabla de valoración de la calidad del paisaje afectado por el 

proyecto: 

 Naturalidad Singularidad Variedad Calidad 

Pesos 3 2 1  

Valoración 2 1 3 1,83 

 

La valoración obtenida es de 1,83, por lo que la calidad del paisaje dónde se ubicará el 

proyecto puede considerarse media. 

ALTERNATIVAS DE UBICACIÓN 

Dado que la línea transcurre íntegramente soterrada por un camino ya existente, no se 

plantean alternativas del trazado ya que esta opción se considera que afecta menos al 

medioambiente. Cualquier otro trazado implicaría afectar a campo de cultivo o zonas 

forestales. Además, el punto de inicio y fin de la línea se localizan en un centro de 

transformación ya existente y un apoyo que se tiene que substituir en la misma posición. 

De esta manera se cumple el Real Decreto 96/2005 de 23 de setiembre, de aprobación 

definitiva de la revisión del Pla Director Sectorial energético de las Islas Baleares, ya que 

según el artículo 21: 

“.2 Instalaciones de media tensión: 
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Se incluyen en este punto las instalaciones de suministro de energía eléctrica a tensiones 

inferiores a 66 kV y superiores a 1 kV. 

Deben ser soterradas las derivaciones de media tensión necesarias para alimentar la red 

existente hasta la estación trasformadora o centro de maniobra y medida, cuando el 

suministro se realice en media tensión…” 
De acuerdo con esta ley, toda alternativa aérea es inviable. 

ANÁLISIS DE LA VISIBILIDAD DE LA ZONA 

Aunque la línea a instalar es subterránea, el apoyo dónde se conectará la línea se tiene que 

substituir por un apoyo nuevo. Cómo las características del apoyo a remplazar y el apoyo 

nuevo son diferentes se calculará la cuenca visual de inter-visibilidad teórica. Para ello se 

utiliza un software específico para la manipulación de información geográfica (SIG). El 

análisis se ha realizado por un radio comprendido de 5km alrededor del apoyo, se considera 

que a partir de esta distancia los apoyos eléctricos son prácticamente imperceptibles para 

el ojo humano. 

Para la elaboración de la cuenca visual, y con ello la visibilidad, se ha considerado la altura 

del apoyo y la topografía del terreno, sin tener en cuenta las posibles pantallas visuales 

como infraestructuras o edificaciones o la propia cubierta vegetal. Teniendo en cuenta que 

en el ámbito de actuación es un entorno donde hay presencia forestal, la visibilidad se vería 

reducida por las pantallas derivadas a las masas boscosas. 

Para conocer con exactitud el impacto visual generado se ha calculado la visibilidad del 

apoyo actual y la visibilidad el apoyo a instalar, considerando un radio de 5km a su 

alrededor. La altura de los potenciales observadores, para calcular la cuenca visual ha sido 

de 1,6 metros, asemejando así la altura de los ojos de posibles observadores. Por eso se ha 

tenido en cuenta la altura total de los apoyos y se ha restado la altura de cimentación tal y 

como muestra la siguiente tabla: 
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Apoyo Altura total (m) 

A retirar 12– 1,55 = 10,45 m 

A instalar 16 – 2,20 = 13,8 m 

 

El cálculo de la cuenca visual del apoyo actual (a retirar), h apuesto de manifiesto que 

en el 12,29% del territorio considerado (radio de 5 Km) el apoyo es visible. 

 

Figura 10. Visibilidad del apoyo actual en un radio de 5 km 

Por otro lado, el cálculo de la cuenca visual del apoyo a substituir ha puesto de manifiesto 

que en el 15,24% del territorio considerado (radio de 5 Km) el apoyo es visible. 
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Figura 11. Visibilidad del nuevo apoyo en un radio de 5 km 

Eso indica que el proyecto supone un aumento de la visibilidad de la infraestructura de un 

2,94% del territorio considerado (radio de 5 Km) tal y como se puede ver en la siguiente 

figura. 
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Figura 12. Aumento de visibilidad 

Con lo cual, la ejecución del proyecto no supone ningún impacto paisajístico relevante 

debido a la baja inter- visibilidad del apoyo a instalar respecto al existente. Además, el 

apoyo a instalar no será visible des del núcleo urbano de Alaior, la mayoría de zonas donde 

será visible son zonas forestales o agrarias. 

Se contemplando que el aumento de visibilidad es teórico ya que la distancia a partir de la 

cual un objeto deja de ser perceptible por el ojo humano es variable, en función de variables 

como la climatología. Además, hemos de tener en cuenta que los cálculos de visibilidad no 

tienen en cuenta las barreras visuales naturales o artificiales, como la vegetación o 

edificaciones y estas barreras disminuyen la visibilidad del apoyo. 

4.2 PROGRAMA Y REQUISITOS DEL PROYECTO 

FINALIDAD Y JUSTIFICACIÓN DEL PROYECTO 
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La finalidad del proyecto propuesto es mejorar la distribución y el suministro eléctrico de la 

zona, así como la calidad del servicio u la capacidad de suministro con previsión a un 

aumento de demanda en la zona norte de la isla. Es por este motivo que se pretende la 

interconexión de las líneas “Alaior” y “Grao” conectando el apoyo A174290 mediante una 

línea subterránea MT con el CT20157. 

COMPONENTES DEL PROYECTO 

Los principales elementos del proyecto a considerar por su afectación sobre el paisaje son 

el nuevo apoyo a sustituir y la línea MT subterránea. En este caso el CT no afecta al paisaje 

ya que es existente. 

REQUISITOS TÉCNICOS Y PROCESOS 

La mejora de la línea proyectada se ajusta a las siguientes normativas, cumpliéndose 

también las distancias reglamentarias establecidas. 

• Reglamento Electrotécnico para Baja Tensión según Real Decreto 842/2002 de 2 de 

agosto e instrucciones complementarias. 

• Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, que regula las actividades de transporte, 

distribución, comercialización, suministro y procedimientos de autorización de 

instalaciones de energía eléctrica (BOE 310 de 27.12.00). 

• Instrucción Técnica Complementaria ITC-LAT 06 del Reglamento sobre Condiciones 

Técnicas y Garantías de Seguridad en las líneas eléctricas de Alta Tensión (Real 

Decreto 223/2008). 

• Ley de Prevención de Riesgos Laborales (Ley 31/1995 de 8 de noviembre, BOE 

10.11.1995) y normas reglamentarias que la desarrollan. 

• Real Decreto 614/2001, de 8 de junio, sobre disposiciones mínimas para la 

protección de la salud y seguridad de los trabajadores frente al riesgo eléctrico 

(BOE 148 de 21.06.01). 

• Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, sobre disposiciones mínimas de 

seguridad y de salud en las obras de construcción (BOE 256 de 25.10.97). 
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• Decreto 96/2005, de 23 de septiembre, de aprobación definitiva de la revisión del 

Plan Director Sectorial Energético de las Illes Balears (BOIB 143, de 27-9-2005) 

• Orden del Conseller d‟Innovació i Energia, de 14 de octubre, que desarrolla 

determinados aspectos 

• relativos al suministro y a la distribución de energía eléctrica en suelo rústico (BOIB 

152 de 19.12.02). 

• Reglamento sobre Acometidas Eléctricas (R.D. 2948/1982) 

• Normas Particulares de la Compañía Suministradora de Energía, Endesa Distribución 

Eléctrica, S.L. 

4.3 VISIÓN INTEGRAL DEL PROYECTO 

Las características de la zona de ubicación del proyecto favorecen a su buen anclaje, ya que 

el tendido se realizará de manera subterránea siguiendo el recorrido de caminos existentes. 

Sólo se modificará un apoyo, el cuál no supondrá ningún impacto paisajístico relevante al 

ser sólo ligeramente más alto que el apoyo a retirar. Como ya se ha calculado previamente 

la cuenca visual aumentará sólo un 2,94%. Para la instalación del apoyo, primero se deberá 

retirar el apoyo existente, una vez retirado se instalará el nuevo apoyo por lo tanto tendrá 

una nueva cimentación que supondrá una modificación permanente del suelo. 

Por otro lado, el impacto visual se producirá en la fase de construcción, debido a la 

realización de la zanja dónde irán los conductores. Asimismo, se puede ver ocultado por el 

efecto barrera o pantalla que hacen ciertos elementos del paisaje como pueden ser los 

muros de pared seca o vegetación arbolada del propio entorno. La afectación del suelo por 

lo tanto será debido a la construcción de la propia zanja, los movimientos de tierras y los 

residuos que se generarán. Esta acción supondrá una ruptura de la morfología del terreno 

y supondrá la modificación puntual y temporal del paisaje de la zona. Una vez terminada la 

instalación, en la fase de funcionamiento, no habrá ningún tipo de afectación visual por 

parte de la línea eléctrica. 
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La zona de implementación presenta características comunes al resto de paisaje 

considerado con un relieve suave y un mosaico variado de parcelas agrícolas y masas 

boscosas de encinar y pino blanco. 

4.4 ANÁLISIS SISTEMÁTICO DE LAS TRANSFORMACIONES 

La idoneidad del territorio para integrar una determinada instalación depende de la 

capacidad de acogida del paisaje que viene determinada por la calidad paisajística de la 

ubicación seleccionada y de su fragilidad. 

El impacto global del proyecto tanto en fase de construcción como en faso de explotación 

depende de la capacidad de acogida del territorio y de las características de la instalación, 

su magnitud y la cuenca visual resultante. En función de estos factores se ha procedido a 

evaluar el impacto sobre el paisaje de la zona donde tendría lugar la instalación de este 

proyecto. 

CAPACIDAD DE ACOGIDA DEL PAISAJE 

La capacidad de acogida del paisaje puede considerarse alta ya que como hemos 

mencionado anteriormente la calidad el paisaje se consideraba media y al ser una 

instalación de sólo un apoyo visible no que no supone un impacto paisajístico, con lo cual 

relevante la fragilidad se considera baja. 

CAPACIDAD DE ACOGIDA DEL PAISAJE 

CALIDAD 
FRAGILIDAD 

ALTA MEDIA BAJA 

ALTA Muy baja Baja Media 

MEDIA Baja Media Alta 

BAJA Media Alta Muy alta 

 

Se entiende así que el paisaje será capaz de integrar en gran medida los cambios 

introducidos y disimular la actuación. 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 37/63

PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
LÍNEAS “ALAIOR – GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT 20157 
ESTUDIO DE INCIDENCIA PAISAJÍSTICA 

 

 
 

34 

IMPACTO GLOBAL DE LA INSTALACIÓN 

El proyecto producirá impacto paisajístico en dos fases diferenciadas: 

• Fase de construcción: En la fase de construcción los efectos sobre el paisaje derivan 

indirectamente de la alteración del suelo ocasionada por el condicionamiento i por 

la presencia de maquinaria y materiales a la zona de les obres, por lo que su impacto 

será mínimo y en cualquier caso temporal. 

• Fase de explotación: En la fase de explotación el impacto que se produce es causado 

por el apoyo metálico. 

Caracterización del 

impacto 
Construcción Explotación 

Naturaleza Negativo Negativo 

Relación causa - efecto Directo Directo 

Intensidad Media Baja 

Duración Temporal Permanente 

Periodicidad Periódico Continuo 

Manifestación Corto plazo Corto plazo 

Extensión Puntual Puntual 

Reversibilidad Reversible a corto plazo Reversible 

Recuperabilidad Recuperable a corto plazo Recuperable 

Sinergia Acumulativo Simple 

 

Teniendo en cuenta esta caracterización, puede considerarse que el impacto en la fase es 

compatible en ambos casos, la recuperación de las condiciones ambientales originales no 

precisa de medidas correctoras intensivas que requieran un cierto tiempo para la 

recuperación inicial. 
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5 ESTRATEGIAS, CRITERIOS Y MEDIDAS DE INTEGRACIÓN 

5.1 ESTRATEGIAS 

Para reducir al máximo posible el impacto visual del proyecto, la estrategia preferente es la 

armonización, es decir, integrar la actuación en el paisaje como un elemento positivo, o al 

menos neutro, en cuanto a los valores de éste. Para conseguir este objetivo pueden llevarse 

a cabo múltiples mecanismos, a menudo empleados de forma complementaria, que se 

pueden sintetizar en 4 estrategias básicas: 

• Contextualización: Busca el establecimiento de continuidades entre los elementos 

preexistentes y los nuevos 

• siguiendo determinadas pautas perceptibles (tipológicas, volumétricas, cromáticas, 

escalares, etc.). 

• Ocultación: Esta estrategia consiste en ocultar total o parcialmente la visión de 

ciertos elementos, que se consideran poco deseables desde ciertos puntos de vista. 

• Mimetización: Tiene por finalidad confundir los elementos introducidos por el 

proyecto con elementos preexistentes, mediante la repetición de patrones 

paisajísticos (cromáticos, materiales, formales, entre otros), por lo que la percepción 

de los nuevos elementos resulte poco evidente. 

• Naturalización: Pretende recuperar la imagen de naturalidad del ámbito afectado 

mediante el restablecimiento del equilibrio ecológico, es decir, restaurando las zonas 

afectadas (suelo, vegetación, agua, etc.). 

5.2 CRITERIOS 

Los criterios de integración tienen como objetivo guiar las decisiones que se toman durante 

la elaboración de la propuesta, siguiendo las estrategias comentadas en el apartado 

anterior. En el proyecto, se han tenido en cuenta unos criterios generales a la hora de 

plantear alternativas de ubicación y de diseño, por lo que se integran aspectos paisajísticos 

y ambientales desde el inicio de la fase de diseño. 
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Estos criterios son los siguientes: 

• Minimizar el impacto visual de las infraestructuras y los impactos locales sobre la 

vegetación. 

• Limitar la ocupación del suelo y cohesionar el espacio de la instalación con el paisaje 

circundante. 

Siguiendo estos criterios, se establecen una serie de medidas que tratarán de mitigar, 

corregir o minimizar los impactos negativos derivados de la ejecución de las obras 

necesarias para la instalación de las infraestructuras en proyecto. 

Las medidas preventivas tratarán de evitar o, al menos, limitar la agresividad de la acción 

que provoca la alteración, bien por la planificación y diseño de la actividad, o bien mediante 

la utilización de tecnologías adecuadas de protección del medio ambiente. 

Las medidas correctoras tenderán a cambiar la condición del impacto, cuando éste 

inevitablemente se produzca, fundamentalmente con acciones paliativas, potenciadoras y 

compensatorias. 

Hace falta la colaboración de todos los agentes implicados en la obra para la puesta en 

práctica de estas medidas, y no solamente por los responsables de la ejecución del 

proyecto, sino también, y muy especialmente, la de los trabajadores de las diferentes 

contratas que forman parte de ella, por lo que se considera imprescindible que todos ellos 

conozcan estas medidas, las respeten y colaborar con ellas para conseguir un menor 

deterioro del medio ambiente. 

5.3 MEDIDAS 

MEDIDAS PREVENTIVAS 

Se maximizará la utilización de la red de caminos existentes para evitar la apertura de nuevos 

accesos. 

Se minimizarán los nuevos accesos y plataformas de trabajo, que prácticamente no será 

necesario realizar dado la proximidad con los caminos de las posiciones propuestas. Se 
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delimitarán las zonas de trabajo y de obras en caso de ser necesario realizar una plataforma 

de trabajo. 

Siempre que sea posible, se utilizará maquinaria ligera para el acopio y traslado de 

materiales. En caso de que en los trabajos de excavación necesarios se detectara la 

existencia de algún resto arqueológica, se procederá a la paralización de la obra y a informar 

a la autoridad competente. 

Solo se eliminará la vegetación imprescindible, mediante técnicas de desbroce adecuadas, 

que favorezcan la revegetación por especies autóctonas en las áreas afectadas por las obras. 

Se gestionarán adecuadamente los residuos, realizando un control riguroso de los trabajos 

para evitar posibles vertidos, accidentales o provocados, o depósitos incontrolados de 

pinturas, aceites, etc. 

Para minimizar el riesgo de incendio se deberán adoptar las siguientes medidas: 

• Para el contratista de la obra de procedimientos de actuación que reduzcan los 

riesgos de incendio en aquellas tareas susceptibles de generar peligro, adoptando 

todas las medidas de seguridad a efectos en trabajos en riesgo. 

• Dotación, durante las obras, de equipos materiales básicos de extinción. 

• Cuando haya de proveerse de combustible de la motosierra, desbrozadoras u otra 

maquinaria se realizará en terrenos sin vegetación, evitando derrames en el 

momento de llenar el depósito. 

MEDIDAS CORRECTORAS 

Se llevará a cabo una restauración de los terrenos naturales utilizando como base los 

estériles procedentes de las obras realizadas, cubriéndolo posteriormente con la tierra 

vegetal. 

Se retirarán a vertedero autorizado todas las tierras minerales extraídos, quedando 

prohibido su abandono en la zona de obras una vez concluidas las obras. 
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Una vez finalizada la vida útil de la infraestructura, se procederá al desmantelamiento de 

todas las instalaciones e infraestructuras creadas, realizando un proyecto de 

desmantelamiento y restauración de las zonas afectadas, con el fin de devolver al terreno 

las condiciones anteriores a la ejecución de las obras. El tratamiento de los materiales 

excedentes se realizará conforme a la legislación vigente en materia de residuos. 

6 CONCLUSIONES 

El presente proyecto consiste en la instalación de una nueva línea subterránea de media 

tensión de un tendido de 1,4 km aproximadamente entre un apoyo existente de la línea 

LAMT de “Grao”, A174290 y un CT20157 en la “Cantera de Santa Bárbara”, con la finalidad 

de interconectar las líneas LAMT “Alaior”-“Grao”. La línea discurre siguiendo el trazado del 

“Camí de Binixems”. 
El proyecto se ubica en el término municipal de Alaior, al noreste del mismo. Tal y como se 

ha explicado en el presente documento el proyecto se engloba dentro de la unidad de 

paisaje 4 denominada “Pinares y cultivos sobre los llanos calcáreos de s‟Albaida”. La unidad 

se define en rasgos generales cómo llanuras al Norte de Alaior entre el “Camí de‟n Kane” 
y la carretera de Maó a Fornells. El sitio dónde se prevé la instalación está clasificado por el 

PTI cómo suelo rústico repartido entre áreas de interés agrario, formaciones de encinar y 

áreas naturales de especial interés. 

El proyecto afecta a Áreas Naturales de Especial Interés (ANEI), por esto es necesario el 

presente documento, también afecta a espacios ZEPA de Red Natura 2000 y a espacios de 

interés minero (Plan Sectorial de Canteras). 

La capacidad de acogida del paisaje puede considerarse alta ya que como hemos 

mencionado anteriormente la calidad el paisaje se considera media y al ser una instalación 

de sólo un apoyo visible no que no supone un impacto paisajístico relevante, con lo cual la 

fragilidad se considera baja. Podemos concluir que el impacto paisajístico global derivado 

de las instalaciones del estudio se considera compatible. 
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Esta valoración contribuye al hecho que las características de la zona de ubicación del 

proyecto favorecen a su buen anclaje, ya que se realizará el tendido subterráneo siguiendo 

los tramos de caminos existentes. Sólo se modificará un apoyo, el cuál no supondrá ningún 

impacto paisajístico relevante al ser sólo ligeramente más alto que el apoyo a retirar. Como 

ya se ha calculado previamente la cuenca visual aumentará sólo un 2,94%. 

Las medidas preventivas y correctoras se orientan a la restauración del entorno afectado 

por las obras y no se prevé impacto sobre la vegetación de carácter natural dado que la 

zanja se efectuará en un camino ya existente. 
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ANEXO I: REPORTAJE FOTOGRÁFICO 
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Zona implantación proyecto, apoyo a substituir, en “Camí de Binixems” con elementos 

arbolados al margen del camino. 

 

Indicación “Camí de Binixems” 
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Camí de Binixems 

 

Muros de pared seca que se encuentra en tramos del “Camí de Binixems” 
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CT existente, con Cantera de Santa Bárbara al fondo. 

 

Canteras de Santa Bàrbara 
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Ermita de Sant Llorenç de Binixems 

 

Lentiscos y acebuches a ambos márgenes del “Camí de Binixems” 
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Mosaico agroforestal, característico de la unidad del paisaje 

 

“Capell de Ferro”, Zona ZEPA de la unidad del paisaje 
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“Es Clot des Guix”, Zona LIC de la unidad del paisaje 

 

“Penyes d’Egipte” LIC de la unidad del paisaje 
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Simulación del apoyo A174290. Situación actual (izquierda). Situación final (derecha). 

  



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 52/63

PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
�/�½�1�(�$�6�� �¨�$�/�$�,�2�5�� �¦ �*�5�$�2�©�� �(�1�7�5�(�� �$�3�2�<�2�� �$�������������� �<�� �&�7�� ���������� 
ESTUDIO DE INCIDENCIA PAISAJÍSTICA 

 
 

 

 

 

Simulación del apoyo A174290. Situación actual (arriba). Situación final (abajo). 
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ANEXO III: PLANOS CONSTRUCTIVOS 

 

 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 54/63

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:41:44 +02'00'

 n° colegiat: 10681

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:04:24 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 55/63

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:41:15 +02'00'

 n° colegiat: 10681

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:03:22 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 56/63

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:40:46 +02'00'

 n° colegiat: 10681

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:03:34 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 57/63

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:12:03 +02'00'

 n° colegiat: 10681

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:02:53 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 58/63

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:11:08 +02'00'

 n° colegiat: 10681

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:03:45 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 59/63

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:10:27 +02'00'

 n° colegiat: 10681

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:03:02 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 60/63

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:09:49 +02'00'

 n° colegiat: 10681

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:02:42 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 61/63

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:09:08 +02'00'

 n° colegiat: 10681

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:05:18 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 62/63

Firmado
digitalmente por 
cetim
Fecha: 2013.08.06 
10:04:10 +02'00'

 nº visat: 132776

 Consultes: www.cetim.cat /tfn. 938725762

Digitally signed 
by Jordi Flores 
Date:
2013.08.06
09:08:22 +02'00'

 n° colegiat: 10681



DOCUMENT ELECTRÒNIC
CODI SEGUR DE VERIFICACIÓ

41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

ADREÇA DE VALIDACIÓ DEL DOCUMENT

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

INFORMACIÓ DELS SIGNANTS

Signant

ARXIU ELECTRÒNIC DEL GOVERN DE LES ILLES BALEARS

COMUNITAT AUTÒNOMA DE LES ILLES BALEARS

Firma amb segell de temps: 12-11-2024 07:39:48 GMT+0100

METADADES ENI DEL DOCUMENT

Identificador: ES_A04003003_2024_p4meg4i9ufhf8f1m79dfoap8talvre

Nom del document: ESTUDIO_INCIDENCIA_PAISAJÍSTICA_ITER689037_compressed.pdf

Versió NTI: http://administracionelectronica.gob.es/ENI/XSD/v1.0/documento-e

Tipus de document: Altres

Estat elaboració: Altres

Òrgan: A04003003

Data captura: 12-11-2024 07:23:24 GMT+0100

Origen: Administració

Tipus de signatura: Pades

Pàgines: 63

Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe

CSV: 41598c3da409c9a889d9ed3f25f897de2291f38f30bc1ce31d9980cdf0e8b5fe Pàgina 63/63


