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1 INTRODUCCIÓN 

ENDESA DISTRIBUCION ELECTRICA, S.L.U. promueve la realización de un proyecto de 

línea subterránea de media tensión PARA INTERCONEXIÓN DE LÍNEAS “Alaior” y “Grao” 
entre el apoyo A174290 y el CT 20157 “Cantera Santa Bárbara”, en Camí de Binixens del 

T.M. de Alaior, para mejorar la distribución y el suministro eléctrico de la zona, así como 

la calidad del servicio y la capacidad de suministro con previsión a un aumento de la 

demanda de la zona norte de la isla de Menorca. 

El objeto de este documento es realizar una valoración de las afecciones que este 

proyecto pudieran tener sobre el entorno en el que se localiza. 

La empresa ENDESA DISTRIBUCION ELECTRICA, S.L.U. ha contratado los servicios de 

IPLAN GESTION para la redacción del presente Estudio de Impacto Ambiental 

simplificado. 

 ANTECEDENTES 

En base al Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto 

Refundido de la Ley de evaluación ambiental de las Illes Balears, se considera de 

aplicación la Evaluación de Impacto ambiental ordinaria del proyecto en cuestión, por lo 

que no se han realizado tramitaciones previas al presente documento en temática 

ambiental. 

A continuación de detalla la motivación del procedimiento de Evaluación Ambiental 

ordinaria. 

 MOTIVACIÓN DE APLICACIÓN DE EVALUACIÓN DE IMPACTO AMBIENTAL ORDINARIA 

La redacción del Estudio de Impacto Ambiental del PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA 

DE M.T INTERCONEXIÓN LÍNEAS “ALAIOR” – “GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y 
CT20157, se realiza con el objetivo de dar cumplimiento al procedimiento de evaluación 

ambiental, por encontrarse la actuación en el grupo 3.7, del Decreto Legislativo 1/2020, 
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de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de evaluación 

ambiental de las Illes Balears: 

“7. Líneas de transmisión de energía eléctrica entre 15 y 66 kV en suelo rústico con la 

calificación de ANEI o ARIP, espacios naturales protegidos al amparo de la Ley 42/2007 y 

espacios de relevancia ambiental de la Ley 5/2005, de 26 de mayo, para la conservación de los 

espacios de relevancia ambiental (LECO), excepto en el caso de que sean líneas soterradas por 

camino existente con una longitud inferior a 1 km.” 
Aproximadamente 900 metros de la línea y el apoyo A174290 se encuentran dentro 

de una zona declarada como Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

De acuerdo a lo establecido en el Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el 

que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de evaluación ambiental de las Illes Balears, 

este Estudio de Impacto Ambiental lleva anexo un Estudio de Impacto e Incidencia 

Paisajística, así como un Estudio sobre el Impacto Directo e Inducido sobre el consumo 

energético, la punta de demanda y las emisiones de gases de efecto invernadero, así 

como la vulnerabilidad ante el cambio climático. 

“Artículo 21. 
(...) 

2. Los estudios de impacto ambiental deben incluir, además del contenido mínimo que 

establece la normativa básica estatal de evaluación ambiental: 

a) Un anexo de incidencia paisajística que identifique el paisaje afectado por el proyecto, los 

efectos de su desarrollo, y, en su caso, las medidas protectoras, correctoras o 

compensatorias. 

b) Un anexo consistente en un estudio sobre el impacto directo e inducido sobre el 

consumo energético, la punta de demanda y las emisiones de gases de efecto 

invernadero, así como la vulnerabilidad ante el cambio climático.” 
Los objetivos que se pretenden conseguir con el presente Estudio de Impacto Ambiental 

son los siguientes: 
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- Analizar las diversas alternativas del Proyecto valorando las ventajas e 

inconvenientes de cada alternativa, y escoger en consecuencia la más favorable, 

que se desarrollará en el proyecto. 

- Identificar los impactos que se prevé que generarán la alternativa seleccionada 

sobre el medio. En este sentido, previamente se definirá y analizará el medio 

biótico, abiótico y el paisaje, así como el medio cultural y socioeconómico, para 

posteriormente determinar los impactos que se generarán sobre cada factor 

ambiental y valorar su incidencia. 

- Proponer diversas medidas de tipo protector, corrector e incluso compensatorio, 

recomendadas para minimizar las posibles afecciones negativas que se podrían 

derivar de las actuaciones llevadas a cabo por la materialización del proyecto. 

 METODOLOGÍA DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

La metodología utilizada en la realización del presente documento, cuyo principal 

objetivo es la identificación, análisis y valoración de los impactos medioambientales 

asociados al proyecto denominado “Línea subterránea de M.T. Interconexión Líneas 

“Alaior” - “Grao” entre apoyo A174290 y CT 20157”, tiene el fin de compatibilizar el 

proyecto con la conservación del medio natural minimizando en lo posible los impactos 

que se vayan a producir, dentro del marco del desarrollo sostenible. 

Los principales pasos seguidos en la realización del presente estudio de impacto 

ambiental son los siguientes: 

1. Recopilación de información bibliográfica existente sobre los datos 

medioambientales existentes en la zona en estudio. 

2. Recopilación de la legislación de aplicación en la materia. 

3. Análisis en gabinete de toda la información compilada. 

4. Estudios de campo orientados a complementar la información existente y 

analizada: Medio físico, Vegetación, Fauna, Paisaje, Patrimonio cultural, etc. 
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5. Una vez obtenida toda la información, se ha realizado un análisis exhaustivo de los 

resultados, estudiando todas las actuaciones y acciones necesarias para la 

realización del proyecto con la finalidad de identificar, evaluar, mitigar o 

compensar sus repercusiones sobre el medio. 

6. Por último, tal y como indica la legislación de las Islas Baleares, se ha realizado un 

Estudio de Impacto Paisajístico, el cual se incluye en el Anexo II del presente 

Estudio. 

Para analizar y evaluar las afecciones medioambientales derivadas de la reforma de la 

línea eléctrica, hay que considerar dos conceptos básicos: 

- Factor medioambiental: cualquier elemento o aspecto del medio ambiente 

susceptible de interaccionar con las acciones asociadas al proyecto a ejecutar, 

cuyo cambio de calidad genera un impacto medioambiental (Aguiló et. al., 1991). 

- Impacto medioambiental: alteración que introduce una actividad humana en el 

"entorno"; este último concepto identifica la parte del medio ambiente que 

interacciona con ella (Gómez, 1999). 

Finalmente, se realiza una valoración de los impactos detectados en función de su 

extensión, recuperabilidad, reversibilidad, sinergias, etc. Resumiendo, esta valoración, en 

una matriz de impactos potenciales y otra de impactos residuales (generada una vez 

aplicadas las diferentes medidas correctoras y/o compensatorias propuestas). 

Así mismo, se incluye un Plan de Vigilancia Ambiental que garantiza la correcta ejecución 

ambiental del proyecto. 

2 MARCO LEGAL 

A continuación, se muestra una revisión preliminar de las principales disposiciones 

aplicables para la realización del proyecto. 

 LEGISLACIÓN EUROPEA 
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Referente a la Evaluación de Impacto Ambiental 

− Directiva 2011/92/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de 

diciembre de 2011, relativa a la evaluación de las repercusiones de 

determinados proyectos públicos y privados sobre el medio ambiente. 

− Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 

2001, relativa a la evaluación de los efectos de determinados planes y 

programes en medio ambiente (SEA). DOCE 197/L, de 21-07-01. 

− Directiva 2003/35/CE, de 26 de mayo de 2003, por la que se establecen las 

medidas para la participación del público en la elaboración de determinados 

planes y programas relacionados con el medio ambiente y por la que se 

modifican, en lo que a la participación del público y el acceso a la justicia se 

refiere, las Directivas 85/61/CE del Consejo. DOCE 156/L, de 25-06-03. 

Referente a Hábitats y Especies 

− Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la 

conservación de los hábitats naturales y de la fauna y flora silvestres. 

− Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de 

noviembre de 2009, relativa a la conservación de las aves silvestres. 

Referente a Aguas 

− Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre 

de 2000, por la que se establece un marco comunitario de actuación en el 

ámbito de la política de agua. 

Referente a Residuos 

− Resolución 90/C-112/02 del Consejo, de 7 de mayo de 1990, sobre política 

en materia de residuos (DOCE C núm.122, de 18 de mayo de 1990). 

− Directiva 91/156/CEE, de 18 de marzo, por la que se modifica la Directiva 

75/442, relativa a residuos (DOCE núm.78, 26/391). 
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− Directiva 1999/31/CE, relativa al Vertido de residuos. 

− Decisión 2000/532/CE de la Comisión, que sustituye a la Decisión 94/3/CE 

relativa a la Lista de residuos peligrosos. 

− Decisión 118 de la Comisión de 16 de enero de 2001 que modifica la Decisión 

2000/532/CE de la comisión, que substituye a la Decisión 94/3/CE por la que se 

establece una lista de residuos de conformidad con la letra a) del artículo 1 de 

la Directiva 75/442/CEE. 

− Decisión 573 de 2001 de modificación de la Decisión 532/2000. Lista de 

residuos.  

Referente a la Protección Atmosférica 

− Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 mayo, 

relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmósfera más limpia en Europa. 

Referente a Contaminación Acústica 

− Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio 

de 2002, sobre evaluación y gestión del ruido ambiental. 

Convenios Internacionales 

− Convenio de Berna o Convenio relativo a la Conservación de la Vida Silvestre 

y del Medio Natural en Europa. 

− Convenio de Bonn o Convención sobre la Conservación de las Especies 

Migratorias. 

 LEGISLACIÓN ESTATAL 

Referente a la Evaluación de Impacto Ambiental 

− Resolución, de 19 de octubre de 2000, del Congreso de los Diputados, por la 

que se ordena la publicación del Acuerdo de Convalidación del RD-Ley 9/2000, 

de 6 de octubre, por el que se modifica el RD Legislativo 1302/1986, de 28 de 
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junio, de Evaluación de Impacto Ambiental. 

− Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluación ambiental. 

− Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de 

diciembre, de evaluación ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se 

modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 

de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emisión 

de gases de efecto invernadero. 

Referente a Hábitats y Especies 

- RD 1997/1995 de 7 de diciembre por el que se establecen medidas para contribuir 

a garantizar la biodiversidad mediante la conservación de los hábitats naturales y 

de la fauna y flora silvestre. BOE 28/12/1995. 

- RD 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la 

protección de la avifauna contra la colisión y la electrocución en líneas eléctricas de 

alta tensión. 

Referente a Aguas 

- Real Decreto 9/2008, de 11 de enero, por el que se modifica el Reglamento 

del Dominio Público Hidráulico, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de 

abril. 

- RD 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de 

aguas. 

- RD 995/2000, de 2 de junio, por el cual se fijan los objetivos de calidad para 

determinadas substancias contaminadas y se modifica el Reglamento de Dominio 

Público hidráulico. 

- RD-Ley 4/2007, de 13 de abril, por el cual se modifica el texto refundido de la 

Ley de Aguas, aprobada por el RD Legislativo 1/2001, de 20 de julio. 

Referente a Residuos 
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- RD 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento para la 

ejecución de la Ley 20/1986, Básica de Residuos Tóxicos y Peligrosos (BOE 

núm.182, de 30 julio 1988). 

- ORDEN de 13 de octubre de 1989 por la que se determinan los métodos de 

caracterización de los residuos tóxicos y peligrosos (BOE núm.270, de 10 de 

noviembre). 

- RD 952/1997, de 20 de junio, por el que se modifica el Reglamento para la 

ejecución de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Básica de Residuos Tóxicos y 

Peligrosos, aprobado mediante el Real Decreto 833/1986, de 20 de julio (BOE 

núm.160, de 5 julio de 1998). 

- Ley 10/1998, de 21 de abril de Residuos (BOE núm.96, de 22 de marzo de 1998). 

- RD 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminación de residuos 

mediante depósito en vertedero (BOE 29 enero 2002). 

- REAL DECRETO 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la producción y 

gestión de los residuos de construcción y demolición. 

Referente a la Protección Atmosférica 

- Decreto 2414/1961, de 30 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de 

actividades molestas, insalubres, nocivas y peligrosas. 

- Decreto 833/1975 por el que se desarrolla la Ley 38/1972 de protección al 

ambiente atmosférico. 

- ORDEN de 18 de octubre de 1976 sobre prevención y corrección de la 

contaminación industrial de la atmósfera (BOE núm.290 de 3 de diciembre). 

- Ley 34/2007, de 15 de noviembre de 2007, de Calidad del Aire y de Protección de 

la atmósfera. 

Referente a Contaminación Acústica 

- RD 212/2002, de emisiones sonoras de máquinas al aire libre. 
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- Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.  

Referente a Instalaciones Eléctricas 

- RD 842/2002 del Ministerio de Industria por el que se aprueba el Reglamento 

Electrotécnico de Baja Tensión e Instrucciones Complementarias ITC-BT 01 a ITC-BT 

051. 

Referente a la Conservación del Patrimonio 

- Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histórico Español y sus posteriores 

modificaciones. 

- RD 162/2002, de 8 de febrero, por el que se modifica el artículo 58 del RD 

111/1986, de 10 de enero, de desarrollo parcial de la Ley 16/1985, de 25 de junio, 

del Patrimonio Histórico Español. BOE 35, de 08-02-02. 

 LEGISLACIÓN AUTONÓMICA 

Referente a la Evaluación de Impacto Ambiental 

- Ley 12/2016, de 17 de agosto, de evaluación ambiental de las Illes Balears. 

Referente a Hábitats y Especies. 

- Ley 5/2005, de 26 de mayo, para la conservación de espacios de relevancia 

ambiental (LECO). 

- Ley 1/1984, de 14 de marzo, de ordenación y protección de les áreas naturales 

de interés especial. 

- Decreto 49/2003, de 9 de mayo, por el cual se declaran las zonas sensibles de las Islas 

Baleares. 

- Decreto 75/2005 por el cual se crea el Catálogo Balear de especies amenazadas. 

- Decreto 28/2006, de 24 de marzo, por el que se declaran Zonas de Especial 

Protección para las Aves (ZEPA) en el ámbito de las Islas Baleares. 

- Ley 6/1991, de 20 de marzo, de protección de los árboles singulares. 
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- Decreto 130/2001, de 23 de noviembre, por el que se aprueba la delimitación a 

escala 1: 5.000 de las áreas de encinar protegido. 

- Resolución del Conseller de Medio Ambiente, Agricultura y Pesca por la cual se 

delimitan las áreas prioritarias de reproducción, alimentación, dispersión y 

concentración local de la avifauna contra la colisión y la electrocución en líneas 

eléctricas. Boletín Oficial Islas Baleares 23/03/2017. 

Referente a Montes e Incendios 

- Decreto 11/2015, de 20 de marzo, por el que se aprueba el Plan Forestal de las 

Islas Baleares (2015 hasta 2035). 

- Decreto 125/2007, de 5 de octubre, por el que se dictan normas sobre el uso del 

fuego y se regula el ejercicio de determinadas actividades susceptibles de 

incrementar el riesgo de incendio forestal. 

Referente a Cambio Climático 

- Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climático y transición energética.  

Referente a Aguas 

- Plan Hidrológico de las Illes Balears. 

- Decreto 88/2000, de 16 de junio, de medidas especiales para la gestión de los 

recursos hídricos. 

- Decreto ley 1/2015, de 10 de abril, por el que se aprueba la Instrucción de 

planificación hidrológica para la demarcación hidrográfica intracomunitaria de las 

Islas Baleares. 

Referente a Residuos 

- Orden de la Consejería de Medio Ambiente, de 28 de febrero de 2000, de medidas 

transitorias para la autorización de instalaciones de valoración y eliminación de 

residuos de la construcción y demolición. 

- Ley 8/2019, de 19 de febrero, de residuos y suelos contaminados de las Illes Balears.  
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Referente a Contaminación Acústica 

- Decreto 20/1987, de 26 de mayo, de medidas de protección contra la 

contaminación acústica del medio ambiente en el ámbito territorial de la 

Comunidad Autónoma de las Islas Baleares 

- Ley 1/2007, de 16 de marzo, contra la contaminación acústica de las Illes Balears. 

Referente a Instalaciones Eléctricas 

- Decreto 96/2005, de 23 de septiembre, de aprobación definitiva de la revisión del 

Plan Director Sectorial Energético de las Illes Balears. 

Referente a Ordenación Territorial 

- Ley 19/1990, de 27 de junio, de atribución de competencias a los Consejos 

insulares en materia de urbanismo y habitabilidad. 

- Ley 1/1991, de 30 de enero, de Espacios Naturales y de Régimen Urbanístico de 

las áreas de Especial Protección de las Islas Baleares. 

- Ley 7/1992, de 23 de diciembre, de modificación de determinados artículos de la 

Ley 1/1991, de 30 de enero, de espacios naturales y régimen urbanístico de las áreas 

de especial protección. 

- Ley 6/1997, de 8 de julio, de suelo rústico de las Islas Baleares. 

- Ley 6/1999, de 3 de abril, de las Directrices de Ordenación Territorial de las Islas 

Baleares y Medidas Tributarias. 

- Ley 1/2000, de 9 de marzo de 2000, de modificación de la Ley 1/1991, de 30 de 

enero, de espacios naturales, por la que se amplía el ámbito de algunas áreas de 

especial protección. 

- Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de ordenación territorial. 

- Ley 8/2003, de 25 de noviembre, de medidas urgentes en materia de ordenación 

territorial y urbanismo de las Islas Baleares. 

- Ley 12/2017, de 29 de diciembre, de urbanismo de las Illes Balears. Referente a la 
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Conservación del Patrimonio: 

- Ley 12/1998, de 21 de diciembre, de Patrimonio histórico de las Islas Baleares. 

- Decreto 14/2011, de 25 de febrero, por el cual se aprueba el Reglamento de 

intervenciones arqueológicas y paleontológicas de las Illes Balears. 

 LEGISLACIÓN MUNICIPAL 

- Ordenanza de Protección de la atmósfera ante la contaminación acústica por 

ruidos y vibraciones.  
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3 ÁMBITO DE ESTUDIO 

El proyecto objeto de este estudio se localiza en la isla de Menorca. Menorca es una isla 

situada en el mar Mediterráneo y que forma junto a las de Mallorca, Ibiza y Formentera y 

varios islotes de menor tamaño el archipiélago y comunidad autónoma de las Islas 

Baleares, en España. Cuenta con una extensión de 701 km², se trata de la segunda isla 

balear en extensión, tras Mallorca. 

 

Figura 1. Municipios de Menorca 

El proyecto se ubica en el término municipal de Alaior, que se encuentra en la parte centro-sur 

de la isla. El ámbito de actuación se sitúa a 3 km aproximadamente al nordeste del núcleo 

urbano de Alaior. 
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Figura 2. Localización del proyecto. 

Alaior se encuentra ubicado en la zona centro de la isla. Tiene una extensión de 110 km2 

y una población de 9.017 habitantes (2018). El término municipal de Alaior linda al este 

con Mahón, al norte con Es Mercadal, al oeste con el municipio de Es Migjorn Gran, y al 

sur con el mar Mediterráneo. 

4 DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO 

El proyecto comprende, en primer lugar, la sustitución, en la línea aérea de MT “Grao”, 
del apoyo A174290 por un nuevo apoyo metálico con interruptor-seccionador tipo SF6 y 

conversión aéreo-subterránea (CAS). Al mismo tiempo, la reforma del CT20157 “Cantera 
Santa Bárbara” sustituyendo la actual aparamenta convencional por un equipo bajo 

envolvente metálica tipo modular, aislado con gas SF6 y compuesto por dos celdas de 

línea y una de protección. Finalmente, el tendido del nuevo conductor bajo tubular 

embebido en hormigón por Camí de Binixems, que permitirá la interconexión de las dos 

líneas aéreas de MT. 
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 LÍNEA SUBTERRÁNEA DE MT 

4.1.1 TRAZADO 

La línea “Grao”, con salida en la subestación “Dragonera”, da suministro a toda la zona 

norte del término de Maó. Por, otro lado, el trazado de la línea “Alaior”, con salida en la 
subestación “Mercadal”, se extiende al noroeste del término de Alaior. 

Tras sustituir el apoyo A174290 de la línea aérea MT “Grao” e instalar en este un 
interruptor- seccionador y una conversión aéreo-subterránea (CAS), la línea pasará a ser 

subterránea. 

El nuevo tramo de línea subterránea MT se iniciará pues, en la conversión aéreo 

subterránea a instalar en el nuevo apoyo metálico localizado en la parcela 3 del polígono 

7 del T.M. de Alaior, irá canalizada por terreno de dominio público, Camí de Binixems, 

hasta su conexión con la nueva celda de línea del CT201575 “Cantera Santa Barbara”, 
donde finalizará. 

A pesar de canalizar la línea bajo asfalto, el trazado de la línea subterránea discurre por 

terreno rústico protegido con nivel de protección normal, Áreas Naturales de Especial 

Interés (ANEI), y con zonas de alto nivel de protección por la presencia de encinas. 

Respecto a la protección de riesgos, la nueva línea trascurre entre zonas con alto riesgo 

de incendio, por zonas con riesgo moderado por contaminación de acuíferos y con riesgo 

por desprendimientos. 

La longitud total del nuevo tramo de línea subterránea será de 1.400m y un circuito. 

 CENTRO DE TRANSFORMACIÓN 

4.2.1 DESCRIPCIÓN DE LAS INSTALACIONES 

El Centro de Transformación es de obra, con capacidad para albergar un transformador y 

con 2 celdas de línea y una celda de protección. 

4.2.2 CARACTERÍSTICAS BÁSICAS 
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El actual Centro de Transformación no cuenta con acceso directo desde el vial de domino 

público. 

Cuenta con un transformador de potencia de 630kVA y relación de transformación 

15/0,400/kV. 

La aparamenta convencional actual será sustituida por un nuevo equipo bajo envolvente 

metálica tipo modular, aislado con gas SF6, con dos celdas modulares de línea y una de 

protección. 

Para información de detalle acudir a la memoria técnica del proyecto. 

 RESUMEN DE DATOS DE LA LÍNEA 

1.  Tipo Línea subterránea 15 kV 

2. Finalidad 
Interconexión líneas aéreas MT “Alaior” – 

“Grao” en Camí de Binixems. 

3. Origen 
Torre metálica A174290, LAMT “Grao” en Camí 

de Binixems. 

4. Final 
CT20157 “Cantera Santa Barbara” en Camí de 

Binixems. 

5. Término Municipal afectado Alaior 

6. Tensión 15 kV 

7. Longitud total de la línea 1.400 m 

8. Número de circuitos Un circuito 

9. Número de cables Tres por circuito 

10. Material conductor Aluminio 

11. Sección de los conductores RHZ1 240 mm2 

12. Tensión del cable subterráneo 12/20 kV 

 GESTIÓN DE RESIDUOS 

La empresa contratista encargada de la ejecución del proyecto, deberá presentar previo 

inicio de las actuaciones un Plan de Gestión de Residuos (PGR), de acuerdo con lo 

establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la 

producción y gestión de los residuos de construcción y demolición. En él se incluirán, 
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como mínimo, los siguientes aspectos: 

- Estimación detallada de la generación de residuos 

- Gestores autorizados que realizaran la gestión de cada una de las fracciones de 

residuos. 

- Contratos o compromisos de gestión. 

- Valoración económica de la gestión de residuos 

- Definición de zonas de acopio y características de la segregación de residuos 

4.4.1 MEDIDAS DE PREVENCIÓN DE RESIDUOS 

Prevención en la adquisición de materiales 

La adquisición de materiales se realizará ajustando la cantidad a las mediciones reales de 

obra, ajustando al máximo las mismas para evitar la aparición de excedentes de material 

al final de la obra. 

Se requerirá a las empresas suministradoras que reduzcan al máximo la cantidad y 

volumen de embalajes priorizando aquellos que minimizan los mismos. 

Se primará la adquisición de materiales reciclables frente a otros de mismas prestaciones 

pero de difícil o imposible reciclado. 

Se priorizará la adquisición de productos “a granel” con el fin de limitar la aparición de 
residuos de envases en obra. 

Aquellos envases o soportes de materiales que puedan ser reutilizados (como los palets), 

se evitará su deterioro y se devolverán al proveedor. 

Se incluirá en los contratos de suministro una cláusula de penalización a los proveedores 

que generen en obra más residuos de los previstos y que se puedan imputar a una mala 

gestión. 

Prevención en la puesta en obra 

Se optimizará el empleo de materiales en obra evitando la sobre dosificación o la 
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ejecución con derroche de material, especialmente en aquellos con mayor incidencia en 

la generación de residuos. 

Los materiales prefabricados, por lo general, optimizan especialmente el empleo de 

materiales y la generación de residuos, por lo que se favorecerá su empleo. 

En la puesta en obra de materiales se intentará realizar los diversos elementos a módulo 

del tamaño de las piezas que lo componen para evitar desperdicio de material. 

Se vaciarán por completo los recipientes que contengan los productos antes de su 

limpieza o eliminación, especialmente si se tratase de residuos peligrosos. 

En la medida de lo posible se favorecerá la elaboración de productos en taller frente a los 

realizados en la propia obra, que habitualmente generan mayor cantidad de residuos. 

Se primará el empleo de elementos desmontables o reutilizables frente a otros de 

similares prestaciones no reutilizables. 

Se agotará la vida útil de los medios auxiliares propiciando su reutilización en el mayor 

número de obras, para lo que se extremarán las medidas de mantenimiento. 

Todo personal involucrado en la obra dispondrá de los conocimientos mínimos de 

prevención de residuos y correcta gestión de ellos. 

Se podrá incluir en los contratos con subcontratas una cláusula de penalización por la 

que se desincentivará la generación de más residuos de los previsibles por una mala 

gestión de los mismos. 

Prevención en el almacenamiento en obra 

Se realizará un plan de inspecciones periódicas de materiales, productos y residuos 

acopiados o almacenados para garantizar que se mantienen en las debidas condiciones. 

La zona de trabajos quedará siempre libre de residuos, que serán trasladados y 

acopiados correctamente en el almacén de la empresa contratista, o espacio definido por 

la misma. 

4.4.2 CANTIDAD DE RESIDUOS NO PELIGROSOS 
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Tipo de residuos Código LER Cantidad estimada (t) 

Residuos de la construcción 

y demolición 
170904 118,61 

Tierras de excavación 170504 276 

Plásticos 170203/200139 5,15 

Papel y cartón 200101 2 

Madera 170201/200138 15 
Tabla 1. Cantidad de residuos no peligrosos. 

4.4.3 REUTILIZACIÓN 

Dadas las características del proyecto, se prevé que los excedentes de tierra resultantes 

de la excavación de la zanja, puedan ser reutilizados para el relleno de la misma una vez 

instalados los conductores. 

4.4.4 SEPARACIÓN DE RESIDUOS 

Según el Real Decreto 105/2008 que regula la producción y gestión de los residuos de 

construcción y demolición, éstos deberán separarse en las siguientes fracciones 

cuando, de forma individualizada para cada una de las distintas fracciones, la cantidad 

prevista de generación para el total de la obra supere las siguientes cantidades: 

Descripción Cantidad (t) 

Hormigón 80 

Ladrillos, tejas cerámicas 40 

Metal 2 

Madera 1 

Vidrio 1 

Plástico 0,5 

Papel y Cartón 0,5 

Tabla 2. Residuos generados en obra. 

4.4.5 MEDIDAS PARA LA SEPARACIÓN EN OBRA 

Con objeto de conseguir una mejor gestión de los residuos generados en la obra de 

manera que se facilite su reutilización, reciclaje o valoración, y para asegurar las 
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condiciones de higiene y seguridad que requiere el artículo 5.4 del RD 105/2008 que 

regula la producción y gestión de los residuos de construcción y demolición, se tomarán 

las siguientes medidas: 

- Las zonas de obra destinadas al almacenaje de residuos quedarán 

convenientemente señalizadas y para cada fracción se dispondrá un cartel 

señalizador que indique el tipo de residuos que recoge. Esta zona estará a 

cubierto, protegida de las inclemencias del tiempo. 

- En caso de producirse residuos peligrosos líquidos, estarán dotados de medios 

que impidan el vertido accidental a suelo (cubetos, bandejas de contención, etc.). 

- Todos los productos envasados que tengan carácter de residuo peligroso deberán 

estar convenientemente identificados especificando en su etiquetado el nombre 

del residuo, código LER, nombre y dirección del productor y el pictograma 

normalizado de peligro. 

- Las zonas de almacenaje para los residuos peligrosos tendrán que estar 

suficientemente separadas de las de los residuos no peligrosos, evitando de esta 

manera la contaminación de estos últimos. 

- Los residuos se depositarán en el “Punto Limpio”, lugar destinado a los mismos, 

conforme se vayan generando, fuera de la traza de la línea, en zona validada y 

autorizada en el Plan de Gestión de Residuos. 

- Los residuos se almacenarán en contenedores o sacas adecuados tanto en número 

como en volumen evitando en todo caso la sobrecarga de los contenedores por 

encima de sus capacidades límite. 

- Los contenedores situados próximos a los lugares de acceso público se protegerán 

fuera de los horarios de obra con lonas o similares para evitar vertidos 

descontrolados por parte de terceros que puedan provocar su mezcla o 

contaminación. 

4.4.6 INVENTARIO DE RESIDUOS PELIGROSOS 
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Dadas las características de la obra, la zona de trabajo y la maquinaria que se hará servir 

se deberá tener en la obra bidones autorizados para: tierras y suelos contaminados, 

absorbentes y trapos contaminados y envases contaminados. 

Los Residuos Peligrosos contemplados en la obra son: 

Descripción del residuo Código LER Origen del residuo 

Tierras y suelos contaminados 170503 
Material y suelo contaminado por 

accidente 

Absorbentes y trapos contamin nados 
 

150202 

Material absorbente de aceite e 

hidrocarburos usados con la 

maquinaria, así como absorbentes 

protectores 

Envases contaminados 150111 

Material de marcaje y tubos 

usados para el engrase de la 

maquinaria 
Tabla 3. Residuos peligrosos generados en obra. 
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5 ESTUDIO DE ALTERNATIVAS 

El presente apartado está destinado a hacer el análisis ambiental de las diferentes 

alternativas generadas durante la redacción del proyecto. Este apartado forma parte de 

un análisis ambiental multicriterio de las diferentes alternativas que justifica la elección de 

la alternativa seleccionada. 

La valoración de las alternativas se sustenta en el análisis de los diferentes factores 

ambientales del territorio donde se han implantado las diferentes alternativas. De este 

modo se realiza una interpretación de la importancia de los efectos ambientales. 

La valoración de las alternativas, además, tiene por naturaleza, un carácter muy subjetivo, 

donde la interpretación y valoración de la importancia depende del sujeto que realiza la 

valoración, y no del objeto que se valora. No obstante, las valoraciones, a pesar de ser 

subjetivas, permiten aproximarse a las cuestiones que tienen mayor o menor importancia 

ambiental. 

Cuando los factores ambientales son de naturaleza similar, adquiere mayor importancia 

la mínima ocupación del territorio, parámetro que se constituye en vectores de impacto 

sobre los diferentes factores potencialmente afectados, así como en la máxima seguridad 

de la prestación de servicio, dado que lo analizado es una infraestructura de servicio. 

 CONSIDERACIONES PREVIAS 

Como ya se ha comentado, el estudio de alternativas se realiza con el fin de seleccionar la 

opción más favorable desde el punto de vista técnico, económico, social y ambiental, 

siempre dentro de un contexto de viabilidad real de ejecución del proyecto y valorando 

la alternativa cero, que supone la no realización del proyecto. 

En el análisis de alternativas, se agrupan un conjunto de variables y se analizan 

orientándolas a las acciones básicas que, en función de la naturaleza de la obra 

proyectada, puedan suponer afecciones a los diferentes elementos del medio. 

Se han establecido una serie de criterios, tanto técnicos como medioambientales, para la 
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ponderación y selección de la alternativa final. 

CRITERIOS AMBIENTALES 

Para el análisis de alternativas, se han agrupado el conjunto de variables analizadas 

orientándolas a aquellas acciones básicas que, en función de la naturaleza de la obra 

proyectada, puedan suponer afecciones a los diferentes elementos del medio 

considerados. 

- Legislación. Se tendrá en cuenta la legislación vigente y las disposiciones legales 

de protección del territorio. 

- Exclusión de áreas. No se podrá proyectar la instalación sobre construcciones, pueblos, 

zonas arqueológicas y balsas de agua. 

- Orografía del terreno. Se realizará un estudio de la orografía de la zona para 

minimizar los movimientos de tierras, ubicando correctamente los soportes en zonas 

accesibles. Se intentará dar preferencia a los emplazamientos menos visibles en el 

entorno. 

- Minimización de los impactos medioambientales que pueden tener sobre el entorno y 

las figuras de especial protección (Red Natura 2000, humedales, Áreas Naturales 

de Especial Interés, Área Rural de Interés Paisajístico…). 
- Usos del suelo. Se evitará la afección a la vegetación natural en la medida de lo 

posible. Dentro de los terrenos agrícolas se intentará afectar aquellos terrenos 

agrícolas con mayor producción y a los cultivos leñosos. Se priorizará la ubicación 

de las instalaciones sobre terrenos abandonados. Las opciones de trazado se 

limitan asuelo urbano. 

- Vegetación natural. Se respetará la vegetación natural entre cultivos para formar, 

en algunos casos, ricas unidades de vegetación y pies aislados de especies 

arbóreas de la zona. Asimismo, se evitará en el posible afectar en aquellas zonas de 

mayor valor ecológico. 

- Estudio de accesos. Se minimizará la apertura de nuevos accesos a la zona, utilizando 
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en lo posible la red de caminos existentes. No se prevé creación de accesos. 

- Impacto paisajístico. Se intentará minimizar en lo posible que la infraestructura 

pueda ser observada desde las principales carreteras y los núcleos urbanos del 

ámbito de estudio. Se diseñará de forma que discurra paralela a otras 

infraestructuras existentes para que el impacto paisajístico sea menor. Al ser 

soterrado por suelo urbano, preferentemente, viales, calles y/ o carreteras este 

aspecto no cobra especial relevancia. 

- Hidrología. Se evitará en lo posible el cruce de cursos de aguas superficiales 

naturales y el arrastre de materiales sueltos a estos cursos durante los eventuales 

movimientos de tierras. 

- Medio socioeconómico / patrimonio cultural: en la medida de las posibilidades, se 

tratará de afectar lo menos posible a los habitantes de la zona por corte de 

carreteras, ruidos, polvo etc., en el entramado urbano de Ibiza, seleccionándose las 

zonas que menor circulación o tránsito puedan tener, o presenten un ancho 

adecuado para realización de desvíos etc. Así mismo, al tratarse de una 

infraestructura enterrada, se evitarán las zonas con yacimientos arqueológicos 

catalogados, así como otras zonas con patrimonio histórico, que puedan indicar 

una eventual presencia de restos en su entorno. 

CRITERIOS TÉCNICOS 

La tipología de proyecto tiene e impone por sí mismo una serie de restricciones y 

condicionantes a la hora de elegir el trazado de la línea propuesta de unión de la SE Bossa 

(Sant Josep de sa Talaia) y la SE Ibiza (T.M Ibiza). 

Entre estos condicionantes, nos encontramos la necesidad de que la línea proyectada 

discurra soterrada, ya que nos encontramos en un entorno urbano. Además de esta 

restricción, en cuanto a la clasificación del suelo, se impone la limitación de que la traza 

discurra por suelo clasificado como urbano. 

Los criterios técnicos más importantes tenidos en cuenta para la elección de la alternativa 
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son los siguientes: 

- Capacidad de la línea: que esta no se vea limitada (anchura y profundidad del 

trazado). 

- Servicios subterráneos existentes, y la distancia mínima a los mismos. 

 ALTERNATIVAS PLANTEADAS 

Teniendo en cuenta que la realización del el presente PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA 

M.T. PARA INTERCONEXIÓN DE LÍNEAS “ALAIOR” Y “GRAO” ENTRE EL APOYO A174290 Y EL 

CT20157 “CANTERA SANTA BARBARA”, EN CAMÍ DE BINIXEMS DEL T.M. DE ALAIOR, está 

vinculado a la necesidad de mejorar la distribución y el suministro eléctrico de la zona así 

como la calidad del servicio y la capacidad de suministro con previsión a un aumento de 

demanda en la zona norte de la isla de Menorca, se exponen a continuación las 

alternativas consideradas, de acuerdo con la viabilidad técnica, económica, social y 

ambiental. Las 3 alternativas propuestas (además de la alternativa 0) son subterráneas y 

sólo se diferencian en el trazado. 

ALTERNATIVA 0 CARACTERÍSTICAS 

Como alternativa 0 se considera la no realización del proyecto. 

Coste 

 

Debido a que no se realiza 

el proyecto el coste del 

mismo es nulo 

 

 

 

Riesgos 

sociales 

Debido a la no realización 

del proyecto, se corre el 

riesgo de falta de 

suministro o deficiencias 

en el mismo, por lo que 

se considera un riesgo 

alto 

Tiempo 

Debido a que no se realiza 

el proyecto el tiempo 

vinculado al mismo es 

nulo 

Viabilidad 

Debido a la necesidad de 

suministro, se considera 

que la viabilidad de la 

no actuación es baja. 
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Repercusión sobre 

beneficiarios 

No se solucionan 

las deficiencias que 

motivan el planteamiento 

de la reforma de la línea, 

por lo que la repercusión 

sobre los beneficiarios es 

nula 

Impacto 

ambiental 

Debido a la no 

realización del  proyecto  

el  impacto ambiental 

agregado es nulo. 

 

 

ALTERNATIVA 1 CARACTERÍSTICAS 

Como alternativa 1 se considera un trazado de línea subterráneo de 1.400 m de 

longitud que discurrirá íntegramente por camino existente. 

A destacar de este trazado que se aprovecha un camino ya existente para 

minimizar la afección sobre la vegetación de la zona, la alteración del suelo y la 

afección sobre la fauna. Además, teniendo en cuenta que el proyecto se 

encuentra en gran parte dentro de una ANEI y espacio Red Natura2000 “Capell 
de Ferro”, se minimiza al máximo la afección sobre estos espacios. 
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Coste 

El coste de la 

implantación de la 

propuesta, pese a 

tratarse de una línea 

subterránea,   debido al 

aprovechamiento de  

un acceso ya existente, 

se considera medio. 

 

 

Repercusió

n social 

La solución de las 

deficiencias que 

motivan el 

planteamiento

 del proyecto  

hace  que  la 

repercusión  social  

sea positiva. 

Tiempo 

Debido a la longitud de 

la línea y el 

aprovechamiento para 

el trazado de un camino 

ya existente, el tiempo 

de ejecución se 

considera bajo. 

Viabilidad 

Teniendo en cuenta 

las características del 

trazado, la viabilidad 

se considera alta. 

Impacto 

ambiental 

Teniendo en cuenta que el trazado discurre por el camino 

existente en su totalidad, pese a situarse dentro de una ANEI, 

el impacto ambiental en ejecución se considera bajo. 

 

ALTERNATIVA 2 CARACTERÍSTICAS 

Como alternativa 2 se considera un trazado de línea subterráneo de 1.7010 m 

de longitud. El comienzo de la interconexión entre las líneas Alaior y Grao 

comienza en la CT20413 en lugar de la CT20157. En este trazado también se 

aprovecha la existencia de caminos para la mínima afección a la vegetación 

actual de la zona. Al tratarse de un trayecto de mayor longitud la afección al 

suelo y los movimientos de tierra son mayores. Al igual que en la alternativa 1, 

hay afección a una ANEI y al espacio Red Natura 2000 “Capell de Ferro”. 
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Coste 

El coste de la implantación 

de la propuesta, pese a 

tratarse de una línea 

subterránea, debido al 

aprovechamiento de un 

acceso ya existente, se 

considera medio (aunque 

mayor que la alternativa 1). 

Repercusión 

social 

La solución de las 

deficiencias que 

motivan el 

planteamiento del 

proyecto hace que la 

repercusión social sea 

positiva. 

Tiempo 

La línea aprovecha un 

camino existente pero 

tiene una longitud mayor 

que la alternativa 1. El 

tiempo se considera bajo, 

pero mayor que el a 

Viabilidad 

Teniendo en cuenta 

las características del 

trazado, la viabilidad 

se considera alta. 
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invertir en la alternativa 1. 

 

Impacto 

ambiental 

Teniendo en cuenta que el trazado discurre por camino existente en 

su totalidad, pese a situarse dentro de una ANEI, el impacto 

ambiental en ejecución se considera Bajo (aunque al tener mayor 

longitud que la alternativa 1, el impacto sobre el medio será mayor). 

 

ALTERNATIVA 3 CARACTERÍSTICAS 

Como alternativa 3 se considera un trazado de línea subterráneo de 1.370 m 

que no discurrirá íntegramente por camino existente para minimizar la longitud 

de la misma. Esto implica afección sobre la vegetación actual de la zona y mayor 

afección al suelo y mayor riego de incendio. Al igual que las anteriores 

alternativas, hay afección a espacio Red Natura2000 y ANEI. 
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Coste 

El coste de la 

implantación de la 

propuesta, al no 

discurrir íntegramente 

por camino existente es 

medio/alto. 

Repercusión 

social 

La solución de las 

deficiencias que 

motivan el 

planteamiento del 

proyecto hace que la 

repercusión social sea 

positiva. 

Tiempo 

La línea no discurre 

íntegramente por 

camino existente. Será 

necesaria la tala y poda 

de algunas zonas. El 

tiempo se considera 

medio. 

Viabilidad 

 

Teniendo en cuenta 

las características del 

trazado, la viabilidad 

se considera media. 

Impacto 

ambiental 

Teniendo en cuenta que el trazado no discurre íntegramente 

por camino existente y que esto conlleva mayor afección sobre 

vegetación y suelo, el impacto ambiental en ejecución se 

considera medio. Esta alternativa también tendrá mayor 

afección sobre los muros de piedra seca presentes en la zona. 
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 EVALUACIÓN DE LAS DIFERENTES ALTERNATIVAS 

La alternativa a seleccionar debe dar respuesta a la necesidad que motiva el proyecto 

(por ese motivo, no se considera en este apartado la alternativa 0) y debe de ser una 

solución viable y sostenible, desde el punto de vista, técnico, económico, y 

medioambiental. Su definición es el resultado de los diferentes estudios e inventarios 

realizados para el presente documento. 

La evaluación de las alternativas planteadas se realiza mediante su comparación, 

valorándolas de menos favorable (*), a más favorable (****), para cada uno de los 

elementos del medio considerados. 

Variable Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 

Atmósfera y cambio climático *** ** *** 

Geomorfología y suelo *** ** ** 

Hábitats ** ** ** 

Vegetación *** *** ** 

Fauna *** *** *** 

Espacios protegidos ** ** ** 

Paisaje *** *** *** 

Patrimonio cultural *** *** ** 

Medio socioeconómico **** **** **** 

Viabilidad técnica y económica **** *** *** 

Total 30 27 26 

Tabla 4. Evaluación de alternativas. 

Se observa que la alternativa 1 es la que tiene una mayor puntuación. Esto se debe a que 

es la alternativa que supone un menor impacto ambiental ya que apenas tiene efectos 

negativos sobre el medio ambiente. Al tratarse de una alternativa soterrada por camino 

existente, las afecciones que se producen son mínimas respecto a los factores de fauna, 

vegetación, paisaje o hábitats. Durante la fase de construcción se puede producir una 
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mínima afección a los suelos debido a movimientos de tierra y a la atmosfera a causa 

del levantamiento de polvo y emisión de gases contaminantes por parte de la 

maquinaria. 

Las otras dos alternativas tienen una puntuación muy similar y más baja a la alternativa 1. 

Se debe principalmente a que la alternativa 2 tiene mayor longitud y la alternativa 3 no 

discurre íntegramente por camino existente. 

Por tanto, se ha escogido la alternativa 1, para la realización del proyecto LÍNEA 

SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN LÍNEAS “ALAIOR” – “GRAO” ENTRE APOYO A174290 

Y CT20157”. 

6 INVENTARIO AMBIENTAL DEL ÁREA DE INFLUENCIA 

La zona en la que se prevé la realización del proyecto, presenta las particularidades que 

se desarrollan en este punto. La realización del inventario se realiza con el fin de 

establecer los efectos ambientales debidos a la ejecución del Proyecto. 

Este apartado realiza una descripción de los elementos ambientales del entorno, así 

como sus interrelaciones y en el apartado 8 se diagnosticará la afectación del proyecto en 

cada uno de los factores. 

 MEDIO FÍSICO 

6.1.1 CLIMATOLOGÍA 

Illes Balears 

El clima de las Islas Baleares es típicamente mediterráneo, con inviernos suaves y veranos 

muy calurosos y secos. Las temperaturas extremas se ven atenuadas por la cercanía al 

mar. Hay un claro aumento de la aridez en el archipiélago desde el norte (Menorca) al sur 

(Formentera), así como un control orográfico dentro de cada isla. 

Los episodios de gota fría son frecuentes en los meses otoñales, debido a la llegada de 

las primeras masas de aire frío en altura que contrastan con la elevada temperatura que 
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aún mantiene el mar. 

La temperatura media anual oscila entre los 16,9ºC de Maó y los 17,9ºC de Formentera, si 

bien en la montaña mallorquina disminuye hasta los 13.6ºC. El mes más frío es enero con 

temperaturas medias en torno a 11ºC; y el más cálido agosto, superándose los 25ºC. 

La sensación térmica depende enormemente del grado de humedad relativa, en las Illes 

Balears es muy elevada, con valores medios en torno al 74%. 

Las precipitaciones se producen normalmente en forma de lluvia, siendo la nieve escasa y 

prácticamente exclusiva de la Serra de Tramuntana de Mallorca. La pluviometría decrece 

de norte a sur y está muy influenciada por la orografía de cada isla. Así, en Mallorca se 

registran precipitaciones medias anuales de 1400 mm en el sector central de la Serra de 

Tramuntana, mientras que en el sur de la isla (Llucmajor-Campos) no supera los 350 mm. 

Isla de Menorca 

El clima de la isla de Menorca es típicamente mediterráneo, presentando un nivel térmico 

temperado, precipitaciones medias y una oscilación térmica y pluviométrica 

considerables. Los veranos son cálidos y secos debido a la influencia de la masa de aire 

subtropical, y los inviernos no son excesivamente fríos gracias a la acción 

termorreguladora del mar. Las precipitaciones, en general, son abundantes durante la 

primavera y el otoño, y pueden ser de carácter violento y torrencial. La temperatura 

media anual oscila entre los 16,5ºC y los 17,5ºC, registrando máximos en verano y mínimos 

en invierno. La precipitación anual varía entre 450 mm en la región sureste y 650 mm en 

las regiones interiores y del extremo noreste. El clima también está marcado por los 

episodios de tramontana, un viento fuerte y frío procedente del noreste. 

Mes Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Sep. Oct. Nov. Dic. 

Temp. máx. 

abs. (°C) 
18,9 20,2 21,1 21,2 26,1 33,5 35,3 32,4 30,5 26,8 24 19,6 

Temp. máx. 

media 

(°C) 

13,8 15,8 17,3 18,2 21,6 26,8 30,9 29,9 27 23,6 17,8 17,1 

Temp. media 10,2 11,1 12,6 13,9 16,7 21,8 26 25,5 22,9 19,6 13,9 13,1 
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(°C) 

Temp. mín. 

media 

(°C) 

6,5 6,3 7,9 9,6 11,7 16,8 21,1 21,1 18,9 15,8 10 9,1 

Temp. mín. 

abs. (°C) 
2,9 1,6 4,7 2,8 5,4 11 17,2 18,4 13,6 11,2 4,6 3,8 

Precipitación 

total 

(mm) 

74,9 N/A 7 N/A 4,5 0,3 N/A 7,8 74,3 58,5 186,4 39,4 

Tabla 5. Datos de la estación meteorológica de Menorca, Aeropuerto, (Illes Balears) de AEMET (2019). 

6.1.2 ATMÓSFERA 

La contaminación atmosférica es la presencia en el aire de materias o formas de energía 

que alteran la calidad del mismo, de modo que implican molestia grave, riesgo o daño 

para la seguridad o la salud de las personas, el medio ambiente u otros bienes. 

Para que exista contaminación atmosférica es necesario que se produzca una emisión de 

energía o sustancias nocivas a la atmósfera. Estas emisiones puedes ser producidas de 

forma natural como pueden ser las erupciones volcánicas, las tormentas de arena y 

los incendios naturales, o de forma antropogénica, es decir producida por actividades 

humanas, siendo esta la principal responsable de la generación de contaminación 

atmosférica. 

La contaminación atmosférica inicia con las emisiones al aire de contaminantes a la 

atmósfera por parte de los diferentes focos emisores (niveles de emisión). Una vez estas 

sustancias se encuentran en la atmósfera sufren diferentes efectos de transporte y/o 

transformación. Como resultado de estos procesos, en un punto determinado se da una 

determinada concentración de cada contaminante. Esta concentración en un punto se 

conoce como nivel de inmisión. Son los niveles de inmisión o de calidad del aire los que 

determinan el efecto de un contaminante sobre la salud o el medio ambiente. 

Para minimizar la contaminación atmosférica es necesario, por un lado, el control de las 

emisiones atmosféricas (niveles de emisión) y, por otra parte, el control y la vigilancia de 

la presencia de los contaminantes en el aire en diferentes puntos receptores (niveles de 
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inmisión). 

Calidad del aire 

Un contaminante es el nombre que recibe toda sustancia ajena a la composición de la 

atmósfera que pasa a ella y permanece durante un cierto tiempo. También se incluye 

dentro de esta categoría todas aquellas sustancias que conforman la atmósfera pero que 

se presentan en concentraciones superiores a las naturales. 

La actual legislación está basada en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del 

aire y protección de la atmósfera; el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la 

mejora de la calidad del aire, modificado por el Real Decreto 678/2014, que transporta el 

contenido de la Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008 relativa a la calidad del aire 

ambiente y a una atmósfera más limpia en Europa y la Directiva 2004/107/CE, de 15 de 

diciembre de 2004. 

El Anexo I Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y protección de la 

atmósfera, señala como contaminantes atmosféricos los siguientes: 

- Óxidos de azufre y otros compuestos de azufre. 

- Óxidos de nitrógeno y otros compuestos de nitrógeno. 

- Óxidos de carbono. 

- Ozono. 

- Compuestos orgánicos volátiles. 

- Hidrocarburos aromáticos policíclicos y compuestos orgánicos persistentes. 

- Metales y sus compuestos. 

- Material particulado (incluidos PM10 y PM2,5). 

- Amianto (partículas en suspensión, fibras). 

- Halógenos y sus compuestos. 

- Cianuros. 
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- Policlorodibenzodioxinas y policlorodibenzofuranos. 

- Sustancias y preparados respecto de los cuales se haya demostrado o existan 

indicios razonables de que poseen propiedades cancerígenas, mutágenas, 

xenoestrógenas o puedan afectar a la reproducción a través de aire. 

- Sustancias que agotan la capa de ozono. 

El Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, tiene por objetivo definir y establecer 

unos valores límite y unos umbrales de alerta con respecto a las concentraciones de 

dióxido de azufre, dióxido de nitrógeno, partículas, plomo y monóxido de carbono, 

mientras que en el Real Decreto 1796/2003, de 26 de diciembre, se regula los aspectos 

mencionados aplicados a la concentración del ozono ambiental y en el Real Decreto 

812/2007, de 22 de junio, se establecen valores objetivos para el cadmio, níquel, arsénico 

y benzo(a)pireno. Las tres normativas han sido derogadas por el Real Decreto 102/2011, 

de 28 de enero, que pretende regular la evaluación de la calidad del aire en relación en 

estas sustancias, así como informar a la población y a la Comisión Europea con la finalidad 

de evitar, prevenir y reducir efectos nocivos de estas sustancias sobre la salud humana y 

el medio ambiente. 

La Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo, relativa a la calidad del aire ambiente y a una 

atmósfera más limpia en Europa, sustituyó las anteriores Directivas e introdujo 

regulaciones para nuevos contaminantes, como las partículas PM2,5. Esta Directiva se 

incorporó al ordenamiento jurídico español a través del Real Decreto 102/2011, de 28 de 

enero, relativo a la mejora de la calidad del aire. 

Este Real Decreto establece que las comunidades autónomas dividirán su territorio en 

zonas y aglomeraciones, en las cuales se deberá evaluar la calidad del aire para los 

contaminantes: ozono, dióxido de azufre (SO2), dióxido de nitrógeno (NO2), óxidos de 

nitrógeno (NOx), partículas (PM10, PM2,5), benceno, monóxido de carbono (CO), plomo, 

arsénico, cadmio, níquel, mercurio, benzo(a)pireno y otros hidrocarburos aromáticos 

policíclicos (HAP). Con el fin de evaluar el nivel de cada contaminante, las Islas Baleares 

cuentan con una red de vigilancia y control de calidad del aire que mide en tiempo real. 
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Figura 3. Zonificación calidad del aire. 

La zona de estudio se encuentra en el término municipal de Alaior, y por tanto afecta a la 

zona ES04010. Resta de Menorca. Las estaciones de calidad del aire más cercanas a la 

zona de estudio son: 

12. Pous - Maó 

13. Sant Lluís 

Los focos emisores más próximos son: 

3. Central térmica de Maó 

14. Aeropuerto de Menorca 

A continuación, se muestran diversas figuras representativas de la calidad del aire en el 

2018, en función del contaminante. Cuyos valores se representan en el plano según el 

color siguiendo la siguiente leyenda: 
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Valor alcanzado (VA) en función del 

valor de referencia legislativo (VRL) 
CALIDAD DEL AIRE 

VA ≤ (1/3) VRL Excelente 

(1/3) VRL < VA ≤ (2/3) VRL Buena 

(2/3) VRL < VA ≤ VRL Regular 

VA > VRL Mala 

Tabla 6. Clasificación de la calidad del aire. 

 

Dióxido de azufre (SO2) 

 

Dióxido de nitrógeno (NO2) 

 

Partículas en suspensión (PM10) 

 

Partículas en suspensión (PM2,5) 

 

Ozono (O3) 

 

Monóxido de carbono (CO) 
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Benzeno 

 

Benzo(a)pireno 

 

Metales (Plomo, arsénico, cadmio, níquel) 

 

Figura 4. Calidad del aire por contaminante. 

En la zona de estudio, la calidad del aire puede considerarse excelente para gran parte de 

las sustancias estudiadas, salvo para el ozono que tiene una concentración elevada 

considerada como regular. 

A continuación, se muestran las tablas de emisiones contaminantes en Baleares por 

sectores en 2018. 

Tabla 7. Emisiones contaminantes de Baleares por sectores (2018). 
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Tal como se puede observar en la tabla, el transporte y la energía son los sectores más 

contaminantes, respecto a acidificadores, gases percusores del ozono y efecto 

invernadero. Respecto a los gases percusores de ozono y efecto invernadero, 

especialmente el metano, la agricultura y la eliminación de residuos también juegan un 

gran papel contaminante. 

A continuación, se muestra la gráfica de evolución de las emisiones de gases acidificadores: 

Figura 5. Evolución de emisiones de gases acidificadores. 

En la gráfica se observa el inconstante descenso de emisiones de amoniaco y de los 

óxidos de azufre, mientras que las emisiones de óxidos de nitrógeno se encuentran a 

niveles más bajos que en el 2008, pero muy por encima de los emitidos en 1990. 

A continuación, se muestra la gráfica de evolución de las emisiones de gases precursores 

de ozono: 
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Figura 6. Evolución de emisiones de gases precursores de ozono. 

En la gráfica se observa como los niveles de metano se mantienen, los COVNM 

actualmente ascienden en muy poca medida, el monóxido de carbono ha descendido de 

casi 100.000T en 1990 a 25.000T en 2017 y los óxidos de nitrógeno han aumentado 

considerablemente. 

Respecto a las emisiones de partículas, se muestra la tabla de emisiones en Baleares en 2018. 

 

Tabla 8. Emisiones de partículas de Baleares por sectores (2018). 

Se puede observar como las emisiones de partículas en Illes Balears proceden de las 

plantas de combustión industrial y del transporte por carretera. 

Contaminación acústica 

Realizar cualquier actividad humana comporta casi siempre un nivel de sonido más o 
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menos elevado. Según el tipo, la duración el lugar el momento en el que se da, puede 

resultar molesto, incomodo e incluso puede llegar a alterar el bienestar fisiológico o 

psicológico de los seres vivos. En este caso se denomina ruido y se considera 

contaminación. 

La localización del proyecto se sitúa en una zona rústica con algunas viviendas 

unifamiliares aisladas en un ámbito rural. La densidad de tráfico es baja y no constante, 

por lo que apenas se producen ruidos de origen antrópico. 

Campos Eléctricos, Electromagnéticos y Efecto Corona 

Un Campo Eléctrico es la región del espacio en la que cualquier carga situada en un 

punto de dicha región experimenta una acción o fuerza eléctrica debido a la presencia de 

una carga o cargas eléctricas. 

La unidad del campo eléctrico en el SI es Newton por Culombio (N/C), Voltio por metro 

(V/m) o, en unidades básicas, kg·m·s-3·A-1 y l-1. 

El campo eléctrico en un punto cerca de una línea de alta tensión, depende 

principalmente del voltaje de la línea, la distancia del punto a la línea y que tan juntos se 

encuentran los conductores que conforman la línea. El radio de los conductores, es 

también un factor relevante. 

En Europa en la generación y distribución de energía eléctrica, así como cualquier equipo 

que utilice corriente eléctrica, funciona con campos eléctricos y magnéticos a una 

frecuencia de 50Hz. Atendiendo a su longitud de onda, la radiación electromagnética 

recibe diferentes nombres dentro del espectro electromagnético. 50Hz está dentro de la 

de la denominación de ondas de muy baja frecuencia, propias de la clasificación de 

radiaciones no ionizantes. 

Un Campo Electromagnético es un campo físico, de tipo tensorial, producido por 

aquellos elementos cargados eléctricamente, que afecta a partículas con carga eléctrica. 

Convencionalmente, dado un sistema de referencia, el campo electromagnético se divide 

en una "parte eléctrica" y en una "parte magnética". El campo eléctrico depende 
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fundamentalmente de la tensión de la línea y de la distancia de los conductores. 

El campo magnético se mide en Teslas (T) = N·s·m·-1C-1. 

El Efecto Corona consiste en la ionización del aire que rodea a los conductores. Este 

fenómeno tiene lugar cuando el gradiente eléctrico supera la rigidez dieléctrica del aire y 

se manifiesta en forma de pequeñas chispas o descargas a escasos centímetros de los 

cables. 

Las líneas eléctricas se diseñan para que el efecto corona sea mínimo, puesto que 

también suponen una pérdida en su capacidad de transporte de energía. Como 

consecuencia del efecto corona se produce una emisión de energía acústica y energía 

electromagnética en el rango de las radiofrecuencias, de forma que los conductores 

pueden generar ruido e interferencias en la radio y la televisión; otra consecuencia es la 

producción de ozono y óxidos de nitrógeno. 

El hecho de tratarse de una línea subterránea, tiene las ventajas de que el campo 

eléctrico es apantallado por el suelo y que no produce ruido. El campo magnético no 

desaparece por el hecho de que la línea esté enterrada; en realidad el nivel de campo 

magnético en el eje de la línea es 3-6 veces superior que en el caso de una línea aérea 

que transporte la misma energía, aunque disminuye más rápidamente al aumentar la 

distancia al eje de la línea. 

6.1.3 CAMBIO CLIMÁTICO 

El cambio climático es un fenómeno global causado por la sobreacumulación en la 

atmósfera de gases de efecto invernadero derivados de las actividades humanas a partir 

de la revolución industrial. Se trata de un fenómeno global pero no homogéneo, dado 

que no afecta por igual a las diferentes localidades y regiones del mundo. 

Los compromisos adquiridos por España respecto a la lucha contra el cambio climático se 

basan en las directrices de: 

- La Convención Marco sobre el Cambio Climático (ratificado 21/12/1993) 

- El Protocolo de Kioto (ratificado 10/05/2002) 
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- La Enmienda de Doha, para el periodo 2013-2020 (ratificado 24/07/2015) 

- El Acuerdo de París (ratificado 23/12/2016) 

Los denominados Gases de Efecto Invernadero (GEI) son el dióxido de carbono (CO2), 

metano (CH4), óxido nitroso (N2O) y gases fluorados (PFC, HFC, SF6 y NF3). A 

continuación, se van a mostrar diferentes tablas de datos y es conveniente saber que 

cuando las cifras de emisiones se expresan en términos de CO2-equivalente (CO2-eq), 

significa que se han calculado todos los GEI dando a cada uno de ellos su valor 

equivalente de CO2. Para todos los cálculos de emisiones que se muestran a continuación 

se ha utilizado la metodología que utiliza el Panel Internacional sobre Cambio Climático 

(IPCC). 

Países 
CO2 
Totales Kts 

CO2 
Kg/ 

1000

$ 

CO2 

T 
per 

capit

a 

Var. Países 
CO2 
Totales Kts 

CO2 
Kg/ 

1000

$ 

CO2 

T 
per 

capit

a 

Var 

España 276.047 5,95 0,17 - 4,64% China 
11.255.8

78 
7,95 0,50 - 4,76% 

Alemania 752.655 9,15 0,20 - 5,82% 
Emiratos 
Árabes 

Unidos 
214.108 22,44 0,33 1,45% 

Reino 
Unido 

371.970 5,59 0,14 - 3,31% Bélgica 105.752 9,20 0,21 0,42% 

Francia 323.279 4,96 0,12 - 3,95% 
Dinamar

ca 
33.131 5,76 0,12 - 1,33% 

Italia 344.814 5,82 0,16 - 3,89% 
Finlandi

a 
48.797 8,80 0,21 3,25% 

Portugal 52.612 5,11 0,18 - 8,87% Grecia 72.404 6,50 0,27 - 2,89% 

EEUU 5.275.478 
16,1

4 
0,29 0,01% India 

2.621.91

9 
1,94 0,28 0,20% 

Japón 1.198.546 9,42 0,24 - 2,50% México 495.778 3,79 0,22 - 4,20% 

Tabla 9. Comparativa de emisiones de CO2-eq de algunos países en 2018. 

En la tabla se puede observar como China es el país que más emisiones de CO2 totales 

emite a la atmósfera, y también tiene la tasa de emisiones per cápita más alta. Estados 
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Unidos e India son los siguientes países más contaminantes. La tasa de emisiones per 

cápita de España es más baja que la de otros países de su entorno como Alemania, 

Portugal, o Bélgica pero más alta que la de Francia, Reino Unido o Italia. 

A continuación, se exponen la gráfica de las emisiones totales brutas de gases de efecto 

invernadero (GEI) en España del 1990 a 2017 y su comparativa de aumento o disminución 

respecto a los años 1990 y 2005. Las cifras son en kt de CO2-eq. 

 

Figura 7. Evolución de las emisiones de gases de efecto invernadero. 

 

Tabla 10. Variaciones en las emisiones de gases de efecto invernadero respecto a 1990 y 2005. 

Se puede observar cómo desde el 2007 las emisiones GEI han ido disminuyendo, 

ostentando el mínimo histórico en 2013, esto de debido en gran medida a la crisis 

económica acaecida, así como el aumento en el uso de energía renovable. El 2014 y 2015 

fueron años de incremento de emisiones de GEI. En 2016 se produjo un descenso y 

volvieron a aumentar en 2017. 

A continuación, se muestra la tabla de emisiones de CO2-eq (kt) de 2017 por 

comunidades autónomas, estos datos sólo tienen en cuenta las emisiones de los sectores 
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fijos. 

ANDALUCÍA 51.760 COMUNIDAD VALENCIANA 24.939 

ARAGÓN 17.198 EXTREMADURA 9.429 

ASTURIAS 25.965 GALICIA 30.260 

BALEARES 9.146 LA RIOJA 2.587 

CANARIAS 13.587 MADRID 22.205 

CANTABRIA 6.179 MELILLA 489 

CASTILLA Y LEÓN 31.101 NAVARRA 6.103 

CASTILLA - LA MANCHA 17.808 PAIS VASCO 16.520 

CATALUÑA 45.073 REGIÓN DE MURCIA 9.501 

CEUTA 382 TOTAL ESPAÑA 340.231 

Tabla 11. Emisiones de gases de efecto invernadero por Comunidades Autónomas en 2017. 

La Comunidad Autónoma de las Illes Balears, representa el 2,69% de las emisiones 

atmosféricas del total de España. 

A continuación, se muestra la gráfica de evolución de emisiones de CO2-eq de 1990 a 

2017 de Baleares. 

Figura 8. Evolución de emisiones de CO2-eq en Baleares. 

En la figura se puede observar cómo en los años más profundos de la crisis disminuyen 

las emisiones de los GEIs y como actualmente vuelven a ascender. 
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6.1.4 GEOMORFOLOGÍA Y SUELOS 

Geología 

Menorca está constituida por dos regiones geológicas diferenciadas: Tramuntana y 

Migjorn. Estas regiones se encuentran separadas por una línea de fractura que divide la 

isla en estas dos unidades, situándose la unidad de Tramuntana en la parte norte y la 

unidad de Migjorn en la parte sur. 

La región de Tramuntana se caracteriza por presentar los materiales más antiguos de la 

isla, con rocas fracturadas y con pliegues, constituyendo un entramado de terrenos 

heterogéneos constituidos principalmente por conglomerados, greses, arcillas y calizas 

del Paleozoico, y dolomías, margas y calizas del Mesozoico. 

Por otro lado, la región de Migjorn contiene la roca más característica de la isla de 

Menorca, el marés del Mioceno, aunque también se pueden encontrar otras rocas como 

los conglomerados, que forman una plataforma casi horizontal y ligeramente inclinada 

hacia el mar, cortada por numerosos barrancos, que han disuelto la roca y han 

desarrollado una red fluvial que desemboca en numerosas calas. 

La zona de implantación del proyecto se localiza en el sector norte de la isla, dentro de la 

región de Tramuntana, y afecta únicamente al siguiente material geológico: 

- Dolomías y calizas del Jurásico inferior 
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Figura 9. Geología del ámbito de estudio 

Relieve 

La morfología de Menorca no contiene grandes elevaciones, pero tampoco presenta un 

relieve totalmente llano. El paisaje está compuesto por colinas de pendiente suave, con 

una cota máxima de 358 metros. 

La isla presenta zonas llanas en combinación con zonas de más pendiente; en la parte 

occidental de la isla se encuentra una zona predominantemente llana en la que las zonas 

de más pendiente se encuentran cerca de la línea de costa. El sector central de la isla 

contiene un sistema montañoso de poca altura, en el que se encuentra el punto más 

elevado de la isla (Es Toro, 358 metros). Este sistema, aunque de forma menos 

pronunciada, se extiende parcialmente hacia la zona oriental de la isla. Por último, el 

relieve vuelve a ser predominantemente llano en la zona de Maó, en el sureste de la isla. 

El trazado de la línea subterránea discurre por una zona con poco relieve, teniendo las 

zonas con más pendiente en el área de la cantera en la que se ubica el CT20157. 
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Figura 10. Mapa de relieve del ámbito de estudio 

Edafología 

Las características físico-químicas y la capacidad agrológica de los suelos son el resultado 

de la interacción entre el régimen termo-pluviométrico del territorio, la naturaleza de los 

materiales litológicos en los que descansan y la fisiografía del terreno, así como la 

actuación de flora y fauna sobre el mismo. 

En la isla de Menorca se pueden distinguir los siguientes tipos de suelo: 

- Leptosoles eutricos 

- Cambisoles cromicos 

- Albufera 

- Arenoso calcáreo 

- Solonxac gleico 

El trazado de la línea afectará a los siguientes tipos de suelo: 

- Leptosol eutrico con cambisol crómico fisurado: el CT20157 y el tramo inicial de la 
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línea se ubican encima de este suelo 

- Cambisol crómico: aproximadamente 730 metros de la línea y el apoyo 

A174290 se ubican encima de este suelo. 

Cubierta del suelo 

En el trazado de la nueva línea se afectan a las siguientes tipologías de cubiertas del suelo: 

- Cubiertas artificiales. Carreteras y caminos asfaltados. Ya que se aprovecha un 

camino existente para el trazado subterráneo de la línea (Camí Binixems). 

- Cubiertas modificadas. Canteras. En el tramo previo al centro de transformación. 

 

Figura 11. Cubiertas del suelo (IDE Menorca) 

Tal y como se observa en la siguiente ortofoto, la línea atraviesa principalmente un 

camino ya existente (Camí Binixems) y, en su tramo inicial, el perímetro de la cantera de 

Santa Bàrbara. 
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Figura 12. Ortofoto de la zona de actuación. 

6.1.5 HIDROLOGÍA 

Hidrología superficial 

La zona de actuación se enmarca en 2 subcuencas hidrográficas. La parte occidental de la 

línea, de aproximadamente 730 metros, se ubica en la subcuenca con código 110179, 

mientras que el resto del trazado y el apoyo A174290 se encuentran en la subcuenca con 

código 110778. Únicamente la subcuenca 110778 tiene un nombre propio: Torrent de 

Sant Simó. El cauce de la subcuenca 110179 vierte sus aguas al Torrent de Sant Simó. 

Como se puede ver en la siguiente imagen, el trazado de la línea no atraviesa ningún 

torrente, ni tampoco se encuentra ninguna zona húmeda catalogada en el ámbito del 

proyecto. 
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Figura 13. Red hidrográfica 

Hidrología subterránea 

Según el mapa aportado por el Servicio de Información Territorial de las Islas Baleares 

(SITIBSA), todo el proyecto se ubica sobre la masa de agua subterránea “Sa Roca” con el 
código 1902M1. Está clasificada con la categoría de “Mantenimiento”. 
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Figura 14. Masas de agua subterránea. 

En la siguiente tabla se indican las principales características de la estructura interna de 

esta masa de agua subterránea. 

Sa Roca 

Acuífero Litología Edad Espesor (m) Tipo 

Secundario Calizas, dolomías Jurásico 300 Libre 

Tabla 12. Características de la estructura interna de la masa de agua subterránea. 

A continuación, se muestra una tabla del estado cuantitativo piezométrico. Se define el 

nivel piezométrico como la altura de la superficie libre de agua sobre el nivel del mar en 

los acuíferos libres, mientras que en los confinados es la altura que alcanzaría el agua en 

el interior de un sondeo hasta equilibrarse con la presión atmosférica. 
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Sa Roca 

Tabla 13. Nivel piezométrico de la masa de agua Sa Roca. 

Todo el trazado de la línea se encuentra sobre un acuífero de vulnerabilidad media, tal y 

como se muestra en la siguiente imagen. 

 

Figura 15. Vulnerabilidad de acuíferos. 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27

CSV: 466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27 Pàgina 59/204

 

55 PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
LÍNEAS “ALAIOR – GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT 20157 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

 

 MEDIO BIÓTICO 

6.2.1 VEGETACIÓN 

La caracterización de la vegetación existente resulta crucial en un estudio de este tipo por 

diferentes razones: por ser parte del ecosistema que alberga la fauna, por su relación con 

el paisaje y por ser susceptible a verse alterada directa o indirectamente por la instalación 

de la línea. 

Su estudio permitirá adoptar medidas adecuadas para su protección o bien aplicar 

acciones correctoras encaminadas a compensar el perjuicio infringido. 

Se analiza en este apartado la vegetación propia de la zona, actual y potencial. 

Marco bioclimático 

Desde un punto de vista bioclimático el territorio estudiado quedaría incluido en el piso 

Mesomediterráneo (T 17º a 13º, m 4º a -1º, M 14º a 9º, It 350 a 210). 

Marco biogeográfico 

Desde un punto de vista biogeográfico, el territorio analizado queda incluido en la 

Región Mediterránea. En esta región se forma un bioma de bosques y matorrales 

caracterizado por inviernos templados, veranos secos, otoños cálidos y primaveras con 

abundantes precipitaciones, además de frecuentes incendios forestales a los cuales la 

vegetación está adaptada. 

La vegetación típica es esclerófila y xerófila, ya que tiene que soportar la aridez estival. La 

especie dominante es la encina. El sotobosque es leñoso, espinoso y aromático, con 

especies como el lentisco, el aladierno, numerosas lianas como la zarzaparrilla y, en los 

claros, las jaras, el romero y el tomillo. En el cortejo florístico aparecen especies como el 

pino carrasco y el pino piñonero, la sabina, el madroño, etc. En las zonas más húmedas 

aparece el quejigo; en suelos silíceos aparece el alcornoque. 

Vegetación potencial 

La vegetación potencial es definida como la comunidad estable que existiría en un área 
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dada como consecuencia de la sucesión geobotánica progresiva si el hombre dejase de 

influir y alterar los ecosistemas vegetales. Se trataría de las comunidades que pueden 

desarrollarse estable y sosteniblemente bajo las condiciones climáticas y edáficas que 

prevalecen en un estado avanzado de sucesión ecológica. 

Por lo que respecta a la zona estudiada, se puede decir que el hombre ha estado 

modificando parcialmente estos terrenos, dado que se trata de terrenos que han sido 

cultivados y utilizados para la extracción de materiales. 

La vegetación potencial del ámbito de actuación, en la clasificación de Rivas Martínez y 

Allúe Andrade, es de encinares (Quercus ilex). 

Vegetación actual 

En el terreno por el que discurre la línea se pueden diferenciar diferentes tipos de 

especies vegetales según el tramo. En el primer tramo, que comprende los primeros 540 

metros de línea, la vegetación presente es escasa debido a la elevada antropización del 

entorno causada por la presencia de la cantera, y se encuentra principalmente en los 

márgenes del camino por el que discurre el trazado de la línea. 

Los siguientes 300 metros de línea discurren por una zona forestal. De acuerdo a la 

cartografía consultada y por las características climatológicas de la zona, en esta parte del 

tramo se encuentran especies asociadas a formaciones boscosas mediterráneas, donde 

se pueden encontrar especies arbóreas como el pino carrasco (Pinus halepensis), la encina 

(Quercus ilex subs. ilex) y especies asociadas al sotobosque mediterráneo, como el romero 

(Rosmarinus officinalis), el tomillo (Thymus vulgaris), el lentisco (Pistacia lentiscus) o el 

brezo blanco (Erica arborea). 

Los siguientes 350 metros discurren por una zona en la que se encuentran campos de 

cultivo a lado y lado del camino. En este tramo, las especies vegetales encontradas son 

arbustos de poca altura y algunos árboles que separan el camino de los campos de cultivo 

de la zona. 

En los últimos 250 metros del trazado, la línea atraviesa una pequeña zona forestal, que 
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contiene las especies mencionadas anteriormente, y otra zona de cultivos hasta llegar al 

apoyo A174290. 

Especies protegidas y endemismos 

Definido por el Departamento de Medio Natural de las Islas Baleares, el paisaje y todo 

aquello que lo conforma es uno de los principales valores de las islas, y la flora es una 

parte muy importante. En las Baleares, existe una riqueza florística muy singular que ha 

evolucionado y se ha adaptado a los ambientes insulares. 

El clima templado de los inviernos, la falta de agua durante el verano, el efecto del mar y 

el aislamiento del continente son fuerzas selectivas que hacen de las Baleares un hábitat 

muy adecuado para la especialización vegetal. 

En Baleares se encuentran 67 especies protegidas por diferentes normativas: Directiva 

Hábitats, Catálogo Nacional, Catálogo Balear, Convenio de Berna. 

Las especies catalogadas se clasifican en diferentes grupos, a continuación, se 

mencionarán las presentes en la isla de Menorca: 

- En peligro de extinción: Apium bermejoi, Lysimachia minoricensis, Malva minoricensis y 

Pinus pinaster. 

- Sensibles a la alteración de su hábitat: En Menorca no se encuentra ningún 

ejemplar. 

- Vulnerable: Daphne rodriguezii, Femeniasia balearica, Pilularia minuta y Vicia bifoliolata. 

- Interés especial: Anthyllis hystrix, Isoetes histrix, Marsilea strigosa y Rhamnus ludovici- 

salvatoris. 

- Listado de Especies Silvestres en Régimen de Protección Especial: Anthyllis histrix, 

Kostelezkya pentacarpa, Marsilea strigosa, Paeonia cambessedesii y Petalophyllum ralfsii. 

- Especial protección, con carácter general: Asplenium billotii, Cymbalaria 

aequitriloba subs. fragilis, Digitalis minor, Echinophora spinosa, Fumana juniperina, 

Limonium fontqueri, Ononis alopecuroides subs. alopecuroides, Otanthus maritimus, 
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Pancratium maritimum, Pinus halepensis var. ceciliae, Potamogeton schweinfurthii, 

Quercus suber, Ranunculus chius, Serapias nurrica, Teline monspessulana, Tuberaria 

macrosepala, Urtica atrovirens subs. atrovirens, Vitex agnus-castus, todas las especies de 

Tamarix. 

La Ley 42/2007, de protección de espacios naturales, fauna y flora silvestres, determina 

que las especias catalogadas tienen que ser objeto de planes, de distintas categorías 

según los niveles de amenaza. 

6.2.2 FAUNA 

Para elaborar el listado de especies y dada la complejidad de realizar un inventario 

completo de las especies presentes en el ámbito de estudio se ha consultado el Inventario 

Español de Especies Terrestres. Este inventario está regulado mediante el Real Decreto 

556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del Inventario Español del Patrimonio Natural 

y de la Biodiversidad, recoge la distribución, abundancia y estado de conservación de la 

fauna y flora terrestre española. Considera tanto fauna terrestre (Vertebrados e 

Invertebrados) como flora (vascular y no vascular). 

Todo el trazado de la línea se encuentra dentro de la cuadrícula UTM de 10 x 10 km 

“31SFE02”. 
Inventario de fauna 

Para el estudio de la fauna se ha utilizado la cuadrícula UTM 10 x 10 km en la que se 

encuentra la línea, que es la 31SFE02. En la siguiente tabla se indican las especies de fauna 

con presencia más o menos significativa en la cuadrícula de estudio, y si figuran en el 

Listado de Especies Silvestres en Régimen de Protección Especial (LESPRE) y el Catálogo 

Español de Especies Amenazadas (CEEA), desarrollados por el Real Decreto 139/2011, y 

actualizados hasta el momento por tres Órdenes Ministeriales (Orden AAA/72/2012, del 

12 de enero; Orden AAA/1771/2015, del 31 de agosto y Orden AAA/1351/2016 de 29 

de julio). También se indica si están incluidas en el Catálogo de Especies Amenazadas de las 

Islas Baleares (CEAIB). 
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GRUPO ESPECIE LESPRE CEEA CEAIB 

ANFIBIOS 

Bufo viridis Si - 
Régimen de protección 

especial 

Hyla meridionalis Si - 
Régimen de protección 

especial 

REPTILES 

Caretta caretta Si Vulnerable Vulnerable 

Emys orbicularis Si - 
Régimen de protección 

especial 

Lacerta perspicillata - - De especial protección 

Macroprotodon 
mauritanicus 

Si - 
Régimen de protección 

especial 

Natrix maura Si - - 

Podarcis lilfordi Si - 
Régimen de protección 

especial 

Podarcis sicula Si - De especial protección 

Rhinechis scalaris Si - 
Régimen de protección 

especial 

Tarentola mauritanica Si - 
Régimen de protección 

especial 

Testudo hermanni Si - 
Régimen de protección 

especial 

MAMÍFEROS 

Apodemus sylvaticus - -  

Atelerix algirus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Crocidura suaveolens - - - 

Eliomys quercinus - - - 

Eptesicus serotinus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Hypsugo savii Si - 
Régimen de protección 

especial 

Martes martes - - - 

Mus musculus - - - 

Mus spretus - - - 

Mustela nivalis - - - 

Oryctolagus cuniculus - - - 

Pipistrellus kuhlii Si - 
Régimen de protección 

especial 

Pipistrellus pipistrellus Si - 
Régimen de protección 

especial 
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Pipistrellus pygmaeus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Rattus norvegicus - - - 

Rattus rattus - - - 

Rhinolophus 
ferrumequinum 

Si Vulnerable Vulnerable 

Rhinolophus hipposideros Si - 
Régimen de protección 

especial 

INVERTEBRADOS 

Agabus bipustulatus - - - 

Agabus brunneus - - - 

Agabus conspersus - - - 

Agabus didymus - - - 

Agabus nebulosus - - - 

Agabus ramblae - - - 

Anacaena bipustulata - - - 

Anacaena globulus - - - 

Anacaena limbata - - - 

Anacaena lutescens - - - 

Berosus affinis - - - 

Berosus hispanicus - - - 

Bidessus minutissimus - - - 

Colymbetes fuscus - - - 

Dryops algiricus - - - 

Dytiscus marginalis - - - 

Enochrus ater - - - 

Enochrus bicolor - - - 

Enochrus halophilus - - - 

Enochrus politus - - - 

Eretes sticticus/griseus - - - 

Graptodytes flavipes - - - 

Gyrinus caspius - - - 

Gyrinus urinator - - - 

Haliplus lineatocollis - - - 

Helochares lividus - - - 

Helophorus alternans - - - 

Helophorus aquaticus - - - 

Helophorus brevipalpis - - - 

Helophorus fulgidicollis - - - 

Hydaticus leander - - - 
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Hydraena testacea - - - 

Hydrobius convexus - - - 

Hydrobius fuscipes - - - 

Hydroglyphus geminus - - - 

Hydrophilus pistaceus - - - 

Hydroporus limbatus - - - 

Hydroporus lluci - - - 

Hydroporus tessellatus - - - 

Hygrotus lagari - - - 

Hyphydrus aubei - - - 

Laccobius moraguesi - - - 

Laccobius sinuatus - - - 

Laccophilus hyalinus - - - 

Laccophilus minutus - - - 

Limnebius furcatus - - - 

Limnoxenus niger - - - 

Meladema coriacea - - - 

Metaporus meridionalis - - - 

Nebrioporus ceresyi - - - 

Ochthebius aeneus - - - 

Ochthebius corrugatus - - - 

Ochthebius dilatatus - - - 

Ochthebius pilosus - - - 

Ochthebius poweri - - - 

Ochthebius punctatus - - - 

Ochthebius quadricollis - - - 

Ochthebius subpictus - - - 

Peltodytes caesus - - - 

Rhantus suturalis - - - 

Scarabaeus semipunctatus - - - 

Stictonectes optatus - - - 

Trochoidea trochoides - - - 

AVES 

Acrocephalus 
arundinaceus 

Si - 
Régimen de protección 

especial 

Acrocephalus 
melanopogon 

Si - 
Régimen de protección 

especial 

Acrocephalus scirpaceus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Alectoris rufa - - - 
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Anas platyrhynchos - - - 

Anthus campestris Si - 
Régimen de protección 

especial 

Apus apus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Apus pallidus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Athene noctua Si - - 

Burhinus oedicnemus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Calandrella brachydactyla Si - 
Régimen de protección 

especial 

Calonectris diomedea Si Vulnerable Vulnerable 

Caprimulgus europaeus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Carduelis cannabina - - - 

Carduelis carduelis - - - 

Carduelis chloris - - - 

Cettia cetti Si - 
Régimen de protección 

especial 

Charadrius alexandrinus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Charadrius dubius Si - 
Régimen de protección 

especial 

Cisticola juncidis Si - 
Régimen de protección 

especial 

Columba domestica - - - 

Columba palumbus - - - 

Corvus corax - - De especial protección 

Coturnix coturnix - - - 

Cuculus canorus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Emberiza calandra - - - 

Falco tinnunculus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Fringilla coelebs Si - 
Régimen de protección 

especial 

Fulica atra - - - 

Galerida theklae Si - 
Régimen de protección 

especial 
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Gallinula chloropus - - - 

Hieraaetus pennatus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Himantopus himantopus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Hirundo rustica Si - 
Régimen de protección 

especial 

Lanius senator Si - 
Régimen de protección 

especial 

Larus michahellis - - - 

Luscinia megarhynchos Si - 
Régimen de protección 

especial 

Merops apiaster Si - Vulnerable 

Milvus milvus Si 
En peligro de 

extinción 
En peligro de extinción 

Monticola solitarius Si - 
Régimen de protección 

especial 

Muscicapa striata Si - 
Régimen de protección 

especial 

Neophron pernocpterus Si Vulnerable Vulnerable 

Otus scops - - 
Régimen de protección 

especial 

Parus major Si - 
Régimen de protección 

especial 

Passer domesticus - - - 

Phalacrocorax aristotelis Si Vulnerable Vulnerable 

Rallus aquaticus - - De especial protección 

Regulus ignicapilla Si - 
Régimen de protección 

especial 

Saxicola torquatus Si - 
Régimen de protección 

especial 

Streptopelia turtur - - - 

Sylvia atricapilla Si - 
Régimen de protección 

especial 

Sylvia melanocephala Si - 
Régimen de protección 

especial 

Sylvia undata Si - 
Régimen de protección 

especial 

Tachybaptus ruficollis Si - 
Régimen de protección 

especial 
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Turdus merula - - - 

Tyto alba Si - 
Régimen de protección 

especial 

Upupa epops Si - 
Régimen de protección 

especial 

Tabla 14. Especies de fauna en las cuadrículas UTM afectadas por el proyecto 

Presencia de fauna protegida 

Según el Inventario Español de Especies Terrestres están presentes en la zona 60 especies 

de aves, 18 especies de mamíferos, 2 especies de anfibios, 10 especies de reptiles y 62 

especies de invertebrados. Según el Inventario, no se encuentran peces continentales en la 

cuadrícula. 

De estas especies, hay 6 que se encuentran en el Catálogo Español de Especies 

Amenazadas, 1 en la categoría de “En peligro de extinción” y 5 en la categoría de 
“Vulnerable”. En concreto, como “Vulnerable” se encuentran la tortuga boba (Caretta 

caretta), el murciélago grande de herradura (Rhinolopus ferrumequinum), el cormorán 

moñudo (Phalacrocorax aristotelis), el alimoche común (Neophron pernocpterus) y la 

pardela cenicienta (Calonectris diomedea) y en la categoría “En peligro de extinción” se 
encuentra el milano real (Milvus milvus). Esto coincide con el Catálogo de Especies 

Amenazadas de las Islas Baleares. Además el catálogo Balear incluye como “Vulnerable” 
el abejaruco (Merops apiaster). Otro gran número de especies se encuentran en régimen 

de protección especial. 

El grupo mejor representado es el de los invertebrados con 62 especies presentes en la 

zona. En la construcción de líneas eléctricas, son el grupo de las aves y de los quirópteros 

(que forma parte de los mamíferos) a los que se le presta mayor atención debido al 

riesgo de electrocución y colisión con los conductores. En este caso, la línea discurrirá 

soterrada por lo que no supone un riesgo para las aves o para los quirópteros. 

6.2.3 HÁBITATS DE INTERÉS COMUNITARIO 

El Atlas de los Hábitat de España es el resultado de cartografiar la vegetación de España 
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considerando la asociación vegetal como unidad inventariable y a una escala de trabajo 

de campo de 1:50.000. 

Como base para su elaboración se utilizó la cartografía del inventario de hábitat de la 

Directiva 92/43/CE, realizando una labor de revisión y mejora de la misma e 

implementándola con la cartografía de los hábitats no incluidos en la Directiva. 

De las comunidades vegetales se destaca aquellas que se encuentran definidas como 

Hábitats de interés Comunitario. 

La Directiva Hábitats define como tipos de hábitat naturales de interés comunitario a 

aquellas áreas naturales y seminaturales, terrestres o acuáticas, que, en el territorio 

europeo de los Estados miembros de la UE: 

- Se encuentran amenazados de desaparición en su área de distribución natural, o 

bien 

- Presentan un área de distribución natural reducida a causa de su regresión o 

debido a que es intrínsecamente restringida, o bien 

- Constituyen ejemplos representativos de una o de varias de las regiones 

biogeográficas de la Unión Europea. 

De entre ellos, la Directiva considera tipos de hábitat naturales prioritarios a aquéllos que 

están amenazados de desaparición en el territorio de la Unión Europea y cuya 

conservación supone una responsabilidad especial para la UE. 

Tal y como se puede ver en la siguiente figura, el proyecto no afectará a ningún Hábitat 

de Interés Comunitario incluido en la Directiva Hábitats, aunque próximo a la zona de 

implementación si se encuentra un HIC. 
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Figura 16. Hábitats de Interés Comunitario 

 PAISAJE 

El paisaje se puede considerar como la percepción que tienen de un territorio los 

observadores que residen o desarrollan su actividad en el mismo o que transitan a través 

de este. Es el resultado de la manifestación conjunta de diferentes elementos que 

convergen en el espacio. 

La degradación paisajística producida en las últimas décadas ha puesto de manifiesto la 

necesidad de tratar lo que anteriormente constituía un mero fondo estético, como un 

recurso cada vez más limitado que es necesario fomentar y sobre todo proteger. 

Una unidad de paisaje es aquella porción de espacio que proporciona la misma 

información visual. La delimitación de las unidades se realiza utilizando de forma 

prioritaria el criterio visual, dando lugar a zonas visualmente compactas desde diferentes 

puntos de visión u observación. El segundo criterio es el de homogeneidad en el carácter 

general de la unidad, en este caso el resultado puede coincidir con un relieve 

homogéneo, misma vegetación y uso o elementos antrópicos, uno de ellos o la 
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combinación de dos o más. 

Conviene apuntar que en el territorio los límites entre unidades de paisaje se reconocen 

generalmente por discontinuidades o bien por las características del suelo o vegetación 

que las definen. 

Para evaluar el paisaje se ha recurrido al Atlas de los Paisajes de España. Este documento es 

una primera caracterización del Convenio Europeo del Paisaje. En él se realiza por primera 

vez una cartografía general y un análisis y valoración del conjunto de los paisajes 

españoles que puede servir de marco para otros estudios del paisaje a escala regional y 

local. 

6.3.1 ATLAS DE LOS PAISAJES DE ESPAÑA 

El Atlas de los paisajes de España es una obra cartográfica cuyo objetivo es la 

representación de todo el territorio español a través de una cartografía continua y con 

idénticos criterios de caracterización del paisaje. Fue elaborado por un equipo del 

departamento de Geografía de la Universidad Autónoma de Madrid, mediante un 

convenio con el Ministerio de Medio Ambiente. 

El ámbito de actuación se sitúa en el tipo de paisaje denominado “Llanos de Menorca”. 
Este tipo de paisaje contiene 6 unidades de paisaje, entre las que se encuentra la 

denominada “Llanos accidentados de Alaior”, en la que se ubica el proyecto. 

6.3.2 PLAN TERRITORIAL INSULAR DE MENORCA 

El Plan Territorial Insular de Menorca define 24 unidades de paisaje en su Anexo 4. El 

ámbito del proyecto se ubica en la unidad 4 “Pinares y cultivos sobre los llanos calcáreos 

del norte”. Se trata de un mosaico agroforestal que se desarrolla sobre una superficie 

prácticamente llana. Dominan las extensiones boscosas sobre las cultivadas. Las 

características morfológicas de la cubierta forestal, junto con el reducido número y gran 

tamaño de las explotaciones, generan la imagen de un paisaje poco habitado. A 

continuación, se exponen las principales características de esta unidad. 

Geomorfología y relieve 
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Formas planas con ondulaciones suaves, moldeadas sobre roquedal calcáreo, y sectores 

ligeramente cóncavos. Procesos de karstificación, con aparición de limos y arcillas rojas 

de disolución. Hacia el oeste, la topografía se hace más abrupta y elevada (Puig de 

S'Albaida, 179 m), sin que se pueda hablar de geoformas realmente montañosas. Drenaje 

superficial escasamente organizado. Hacia el este los torrentes que drenan en dirección 

en s'Albufera des Grau se encajan en la meseta y hacen que el relieve se convierta más 

abrupto, con la aparición de pequeños valles cerrados de dirección noreste/suroeste. 

Cubierta vegetal 

Mosaico en grandes manchas de superficie forestal y cultivada, con predominio de las 

primeras. La vegetación forestal está constituida por masas de pinar (Pinus halepensis) y de 

pinar con encinar. Aparecen localmente pequeñas manchas de encinar balear. 

Usos del suelo 

Sobre las grandes zanjas que se abren entre la vegetación forestal se desarrollan cultivos 

agrícolas en grandes parcelas, con presencia notable y creciente de regadío forrajero. En 

algunos puntos los pinares son sometidos a limpiezas esporádicas, con el fin de extraer 

los mejores ejemplares, disminuir el riesgo de incendio y favorecer la progresión de la 

encina. Todos estos aprovechamientos agropecuarios y forestales se organizan en lugares, 

que son aquí los mayores de Menorca. 

Asentamientos 

Los únicos asentamientos existentes son los centros de los grandes lugares. Por su 

situación y sus notables proporciones destaca la casa de s'Albaida. 

Red viaria 

Poco densa. La carretera de Alaior a la PM-710 es el eje principal, del que parten a 

derecha e izquierda los caminos rurales que conducen a las casas. Un eje secundario es lo 

que va del Camino de'n Kane al Santuario de San Lorenzo de Binixems. 

Dinámica del paisaje 

La dinámica del paisaje es de estabilidad general. Se observa: expansión de la superficie 
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regada sobre el suelo forestal, superficies afectadas por incendios de grandes 

proporciones a escala insular y canteras de calizas en actividad o en abandono. 

La zona de implementación del proyecto se corresponde con las características de la 

unidad de paisaje afectada. El trazado de la línea principalmente discurre por terrenos 

forestales con presencia de pinares y por campos de cultivo de gran extensión. El 

CT20157 y parte del trazado de la línea discurren próximas a una cantera. A lo largo del 

trazado no se encuentran asentamientos destacables, y tampoco vías importantes de 

comunicación. Al no tener que instalar elementos que sobresalgan en el terreno, la 

calidad paisajística de la zona se verá poco afectada por la instalación de la nueva línea. 

 TERRITORIO 

6.4.1 ESPACIOS PROTEGIDOS 

Espacios Naturales Protegidos (ENP) 

El proyecto objeto de estudio no afecta a ningún Espacio Natural Protegido. Los más 

cercanos son el Parque Natural de “S’Albufera des Grau”, que se encuentra a unos 2 

kilómetros al este de la actuación. 

Sin embargo, este proyecto sí que se encuentra dentro del Área de de Protección 

Perifrica Hídrica del Parque Nacional de “S’Albufera des Grau”. Una zona periférica de 
protección (ZPP) es el espacio marítimo o terrestre exterior, continuo y colindante a un 

parque nacional, dotado de un régimen jurídico propio destinado a proyectar los valores 

del parque en su entorno y amortiguar los impactos ecológicos o paisajísticos 

procedentes del exterior sobre el interior del parque nacional. 
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Figura 17. Espacios Naturales Protegidos 

Red Natura 2000 

La actuación afecta a un espacio de la Red Natura 2000. Se trata del espacio “Capell de 
Ferro” (código ES000386), el cual está clasificado como Zona Especial de Protección de 

Aves (ZEPA). 

Aproximadamente 840 metros de la línea y el apoyo A174290 se encuentran dentro de 

este espacio. 

Mencionar también que, en el tramo final de la línea, a menos de 100 metros de ésta, se 

encuentra otro espacio Red Natura 2000. Se trata de un espacio clasificado como Lugar 

de Interés Comunitario (LIC), denominado “Es Clot des Guix”, con código ES5310120. Este 

espacio también está clasificado como ZEPA, y forma parte del espacio “Capell de Ferro”, 
mencionado anteriormente. 
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Figura 18. Espacios Red Natura 2000 

Áreas protegidas por instrumentos internacionales 

El proyecto no afecta a ninguna zona húmeda incluida en el Convenio de Ramsar. En la 

isla de Menorca no se encuentra ninguna zona incluida dentro de dicho Convenio. 

En la zona de estudio se localiza una de las Reservas de la Biosfera declaradas por la 

UNESCO.  Dicha reserva incluye la isla de Menorca en su totalidad. 

No se encuentra ninguna Zona Especialmente Protegida de Importancia para el 

Mediterráneo (ZEPIM). La más cercana se encuentra en el archipiélago de Cabrera. 

Figuras LEN 

La ley 1/1991, de 30 de enero, de espacios naturales y de régimen urbanístico de las 

áreas de especial protección de las Islas Baleares (LEN), en su artículo 2 dictamina lo 

siguiente: 

“Artículo 2. 

1. Las Áreas de Especial Protección de Interés para la Comunidad Autónoma son aquellas 
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que pertenecen a las siguientes categorías: 

- Área Natural de Especial Interés. 

- Área Rural de Interés Paisajístico. 

- Área de Asentamiento en Paisaje de Interés. 

2. Son Áreas Naturales de Especial Interés aquellos espacios que por sus singulares valores 

naturales se declaran como tales en esta Ley. 

3. Son Áreas Rurales de Interés Paisajístico aquellos espacios transformados 

mayoritariamente por actividades tradicionales y que, por sus especiales valores 

paisajísticos, se declaran como tales en esta Ley. 

4. Son Áreas de Asentamiento en Paisaje de Interés aquellos espacios destinados a usos y 

actividades de naturaleza urbana que supongan una transformación intensa y que 

se declaren como tales en esta Ley por sus singulares valores paisajísticos o por su 

situación.” 

Aproximadamente 900 metros de la línea y el apoyo A174290 se encuentran dentro 

de una zona declarada como Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

 

Figura 19. Figuras LEN afectadas 
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Otras figuras de protección y catalogación consultadas 

Las IBA son aquellas zonas en las que se encuentran presentes regularmente una parte 

significativa de la población de una o varias especies de aves consideradas prioritarias 

por la BirdLife, aunque no tienen un suponen una protección legal. El proyecto se 

encuentra dentro de la zona IBA denominada “Barrancos y Pinares Centrales de Menorca”. 
En la zona no existe ningún Plan de Ordenación de Recursos Naturales (PORN). 

En la zona no se localiza ningún humedal que se encuentre catalogado en el Inventario 

Español de Zonas Húmedas (Real Decreto 435/2004). 

No se encuentra ningún Monte de Utilidad Pública en la zona. 

6.4.2 ORDENACIÓN URBANÍSTICA 

Plan Territorial Insular de Menorca (PTI) 

El PTI de Menorca fue aprobado por el Pleno del Consell Insular el 25 de abril de 2003. El 

26 de junio de 2006 el Pleno del Consell aprobó una modificación de menor alcance del 

PTI que ajustaba algunos contenidos de ordenación sin incidencia sobre el Modelo 

Territorial y como parte del espíritu de desarrollo sostenible que motivó la declaración de 

Menorca como Reserva de la Biosfera por la UNESCO en 1993. 

Posteriormente, el Pleno del Consejo Insular del día 22 de diciembre de 2014 aprobó la 

Norma Territorial Transitoria, que incidía mayormente en la regulación de usos en suelo 

rústico y el acompasamiento del crecimiento. 

Por último, el 16 de octubre de 2017, el Pleno del Consejo Insular de Menorca acuerda la 

aprobación, por mayoría absoluta, de la derogación parcial de la Norma Territorial 

Transitoria, con la anulación de los contenidos que se apartaban expresamente de la 

unicidad del Modelo Territorial del PTI. 
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Como se observa en la imagen, parte del trazado de la línea a instalar (aproximadamente 

830 metros) se encuentra sobre terreno rústico. La parte de la línea que afecta a suelo 

rústico se encuentra en una zona clasificada como Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

Figura 20. Clasificación urbanística del suelo. 

 

Respecto a líneas eléctricas, el PTI indica lo siguiente: 

- Artículo 60. Ordenación urbanística de las Áreas Naturales de Especial Interés, las Áreas 

Rurales de Interés Paisajístico, las Áreas de Alto Nivel de Protección situadas fuera de las 

Áreas Naturales de Especial Interés y las Áreas de Interés Territorial. 

(…) 
Diseño y construcción, soterrada y ligada al trazado de caminos existentes, de las 

infraestructuras lineales en red (agua, electricidad, telecomunicaciones, etc.). 

- Artículo 62 sobre Protección urbanística del patrimonio paisajístico.  

(…) 
5ª Establecimiento con carácter general del soterramiento de las infraestructuras 
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lineales en red, salvo que se justifique adecuadamente, mediante la correspondiente 

evaluación medioambiental, que el impacto de la instalación en el vuelo es menor 

que la realizada en el subsuelo, con prohibición en todo caso del tendido aéreo en las 

Áreas de Alto Nivel de Protección. 

De acuerdo a esta normativa, el proyecto se considera compatible con las 

especificaciones del PTI en lo que respecta a la implementación de nuevas líneas 

eléctricas, pues se da cumplimiento al artículo 60, ya que la línea discurrirá por un camino 

existente, y al apartado 5 del artículo 62, en el que se especifica que las líneas deben ir 

soterradas con carácter general. 

Plan General de Ordenación Urbanística (PGOU) de Alaior 

El municipio de Alaior dispone de un PGOU aprobado el año 1994. La revisión del Plan 

General (PGOU) y adaptación de las Directrices de Ordenación Territorial (DOT), junto con 

el Catálogo de protección del patrimonio se aprobó definitivamente con las 

prescripciones el 21 de diciembre de 2009. No obstante, la sentencia del Tribunal 

Superior de Justicia nº578, de 19 de noviembre de 2014, declaró la nulidad del referido 

PGOU. Dicha sentencia, a fecha de mayo de 2016, no es firme. 

En referencia a la viabilidad del proyecto con respecto a las normas del PGOU, se 

establece lo siguiente. 

En el artículo 1.3.2 se establecen las diferentes clasificaciones del suelo: 

1.3.2 Ús del territori  

(…) 
3. Sòl rústic 

a) .-Sòl rústic protegit 

- Àrees naturals d'especial protecció (AANP). 

- Àrees naturals d'especial interès (ANEI). 

- Àrees naturals d'interès territorial (ANIT). 
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- Àrees d'interès paisatgístic (AIP). 

- Àrees de prevenció de riscos (APR). 

- Àrees de protecció territorial (APT). 

De acuerdo a la cartografía consultada, la zona de actuación del proyecto se ubica en 

suelo rústico, clasificado como Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

En el apartado 3 del artículo 3.2 del PGOU se establecen los regímenes de uso del suelo 

rústico protegido. En este caso, de acuerdo a la clasificación del suelo del PGOU, la línea 

se encuentra en todo su trazado sobre suelo clasificado como ANEI. En el caso de la 

instalación de una nueva línea eléctrica, estaría incluida dentro del apartado de 

infraestructuras de la matriz de ordenación de suelos: 

Figura 21. Matriz de regulación de usos del suelo rústico 

Para el caso de la implementación de infraestructuras en suelo clasificado como ANEI, 

según el PGOU, la regulación del mismo estará condicionada según establece el PTI. 

Tal y como se ha descrito en el apartado de análisis del PTI, el proyecto es compatible 

con el mismo, de modo que, de acuerdo a lo establecido en el PGOU, si la regulación del 
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suelo clasificado como ANEI, y más concretamente en lo referente a la implantación de 

infraestructuras está condicionada según lo establecido en el PTI, se concluye que el 

proyecto también es compatible con el Plan General de Ordenación Urbanística de Alaior. 

 PATRIMONIO 

El municipio de Alaior dispone de un catálogo de protección arquitectónica y de bienes 

etnológicos, con fecha del año 2009. En este catálogo se identifican 50 bienes de 

patrimonio dentro del término municipal. 

Según la información proporcionada por el catálogo, ninguno de estos bienes se 

encuentra próximo al ámbito de implementación del proyecto, de modo que no habrá 

afección sobre los elementos arquitectónicos protegidos del municipio. Mencionar que 

al norte del tramo próximo al apoyo A174290 se encuentra la ermita de Sant Llorenç de 

Binixems, que no se encuentra incluida dentro del catálogo. 

En el ámbito del proyecto tampoco se encuentra ningún Lugar de Interés Geológico (LIG). 

A pesar de no encontrarse elementos de patrimonio catalogados en las inmediaciones 

del ámbito de implementación del proyecto, a lo largo de prácticamente todo el trazado 

de la línea se encuentran muros construidos con la técnica de “pared seca”, una técnica 
constructiva de origen tradicional y popular que se realiza mediante el uso de piedras, 

pero sin utilizar ningún tipo de mortero o argamasa. En ocasiones se usa arena seca para 

rellenar los huecos de la pared y de ahí viene el nombre. Las piezas de roca, a veces 

talladas, se encajan convenientemente para la construcción de estructuras sin necesidad 

de argamasa que las una, simplemente debido a la correcta disposición, al máximo 

contacto entre piezas y a la propia gravedad. 

La UNESCO inscribió esta práctica en la Lista Representativa de Patrimonio Cultural 

Inmaterial de la Humanidad en 2018, con la denominación Conocimientos y técnicas del 

arte de construir muros en piedra seca. 

 MEDIO SOCIOECONÓMICO 
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El proyecto se encuentra en el término municipal de Alaior, en Menorca (Islas Baleares). El 

término municipal se ubica en la zona centro-sur de la isla. 

La población total del municipio en el año 2019 es de 9.065 habitantes, de los cuales el 

96% se encuentran en el núcleo urbano de Alaior. El resto de la población se encuentra 

distribuida en las entidades de población de Son Bou, Son Vitamina y la Argentina. La 

densidad de población del municipio es de 82,64 habitantes/km2. 

De acuerdo a las pirámides de población del municipio, buena parte de la población se 

encuentra entre los 35 y los 60 años de edad, teniendo la población entre 0 y 35 años un 

número de individuos considerablemente menor; esta tendencia puede provocar en unos 

años que la población del municipio sea una población envejecida. 

La actividad económica principal del municipio es el sector servicios, y más 

concretamente el turismo, prueba de ello es que el municipio en el año 2018 disponía de 

un total de 3263 plazas de hotel, 2530 plazas en apartamentos turísticos, 939 plazas de 

camping, 125 plazas en hostales y pensiones y 87 plazas de agroturismo. El turismo tiene 

un carácter principalmente estacional, registrando la actividad máxima en segundo y 

tercer trimestre del año, periodos en los cuales se registran más afiliaciones a la Seguridad 

Social. 

Por lo que respecta a los niveles de paro, al ser el turismo la principal actividad 

económica del municipio, prácticamente el 78% de la población que se encuentra en 

paro se dedica profesionalmente al sector servicios. A nivel de edad, el número de 

parados se distribuye de forma parecida entre los distintos grupos de edad considerados, 

registrando un mayor porcentaje el grupo de edad de 55 o más años, y un menor 

porcentaje el grupo de 16 a 24 años. 
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7 EFECTOS POTENCIALES 

 INTRODUCCIÓN 

Un Impacto Ambiental se define como el efecto que provoca una determinada actuación 

sobre el medio ambiente. 

En general, los impactos asociados a este tipo de infraestructuras están directamente 

relacionados con la longitud de la línea de transporte y con los valores naturales, sociales 

y económicos que alberga el medio donde se proyectan las mismas. 

Las actuaciones previstas consisten en lo siguiente: 

Sustitución del apoyo A174290 por un nuevo apoyo metálico con interruptor-

seccionador de SF6 y conversión aéreo/subterránea 

Reforma del CT20157 sustituyendo la actual aparamenta convencional por un equipo 

bajo envolvente metálica tipo modular, aislado con gas SF6 y compuesto por dos celdas 

de línea y una de protección. 

Una nueva línea de transporte de energía eléctrica a 15 kV para unir las líneas de “Alaior” 
y “Grao”, la cual será íntegramente subterránea. Para ello será necesario realizar una zanja 

de una longitud de 1,380 km para instalar una nueva canalización. Esta actuación requiere 

unas obras de ejecución cuya afección sobre el medio se estima potencialmente poco 

significativa. 

En primer lugar, se realizará un análisis de los efectos potenciales que las diversas fases 

del proyecto pueden producir sobre los medios físico, biológico, territorial, cultural, 

perceptual y socioeconómico, identificando los impactos ambientales que genera el 

desarrollo del proyecto. 

Seguidamente se realizará una matriz de identificación de impactos por elementos, de 

manera que en cada elemento del medio queden identificados y evaluados los impactos 

que va a provocar la actividad en estudio. 
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 ACTUACIONES DEL PROYECTO SUSCEPTIBLES DE CAUSAR IMPACTO 

Una vez descrito el proyecto a realizar, se realizará un análisis de las actuaciones 

elementales, de acuerdo con las fases de construcción y de explotación. En cada una de las 

fases se llevarán a cabo una serie de actuaciones susceptibles a causar un impacto sobre 

los diferentes elementos del medio. 

7.2.1 FASE DE CONSTRUCCIÓN 

En esta fase se procede a realizar la instalación de la línea, con sus actuaciones previas de 

acondicionamiento del terreno. Aunque es la fase más corta en tiempo, es donde se 

producen la mayoría de impactos. Esto, se debe a la necesidad de adaptar la zona para 

poder realizar la obra. 

Las diferentes actuaciones a realizar en esta fase son: 

Nueva línea subterránea 

1. Apertura y acondicionamiento de accesos. 

- Desbroces. 

- Movimientos de tierra. 

2. Excavación de zanjas: 

- Desbroces. 

- Movimientos de tierra. 

3. Tránsito de maquinaria y transporte de materiales y equipos. 

4. Hormigonado. 

5. Tendido de conductores. 

Nuevo apoyo metálico C2000 

1. Excavación 

2. Hormigonado 
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3. Izado 

4. Aplomado 

7.2.2 FASE DE EXPLOTACIÓN 

La operación realizada en esta fase consiste en el transporte y distribución de la energía 

eléctrica. El tiempo correspondido a esta fase es desde la puesta en marcha de la línea 

eléctrica hasta la clausura de la misma. 

Las actuaciones que definimos en esta fase son: 

1. Infraestructuras de transporte eléctrico. 

2. Transporte de energía eléctrica. 

3. Mantenimiento. 

7.2.3 FASE DE DESMANTELAMIENTO 

En esta fase las actuaciones a llevar a cabo serán las de desmantelamiento del actual 

apoyo A174290, que se sustituirá por el apoyo metálico C-2000. 

7.2.4 ELEMENTOS DEL MEDIO SUSCEPTIBLES DE SER AFECTADOS 

Se han definido una serie de elementos susceptibles de ser afectados por el presente 

proyecto, que integran y componen el sistema ambiental. 

ELEMENTOS DEL MEDIO AFECTADOS 

MEDIO FÍSICO 

Atmósfera 

Climatología 

Calidad del aire 

Ruidos 

Cambio climático 

Suelos 

Compactación 

Erosión 

Contaminación 

Modificación geomorfológica 

Hidrología superficial Contaminación 
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Modificación del drenaje 

Hidrología subterránea Contaminación 

MEDIO BIÓTICO 

Vegetación 
Eliminación 

Degradación 

Fauna 
Molestias 

Mortalidad (Atropellos) 

Hábitats Alteración 

PAISAJE Calidad y percepción visual 

TERRITORIO Espacios protegidos 

PATRIMONIO Afectación al patrimonio 

MEDIO 

SOCIOECONÓMICO 

Población 

Actividad económica 

Abastecimiento energético 

Tabla 15. Elementos del medio susceptibles de ser afectados. 

 IDENTIFICACIÓN DE IMPACTOS 

7.3.1 EFECTOS POTENCIALES DE LA LÍNEA SUBTERRÁNEA 

7.3.1.1 Efectos potenciales sobre el medio físico 

Climatología 

Durante la fase de construcción no se prevén posibles alteraciones ni afectaciones sobre el 

clima en el ámbito de estudio. 

En la actuación no es necesaria ningún tipo de modificación relevante del entorno ya que 

no se realizarán talas, desbroces o movimientos de tierra que puedan alterar las 

condiciones de la zona de manera significativa. 

Estos hechos constatan que los cambios que pueda producir el proyecto en el entorno, 

en ningún caso pueden incidir en el microclima de la zona, es decir, el medio no estará 

afectado ni por cambios de humedad, evapotranspiración que modifique la temperatura, 

vientos ni radiaciones solares. 
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Durante la fase de explotación no se prevén posibles alteraciones ni afectaciones sobre el 

clima en el ámbito de estudio. 

Calidad del aire 

Durante la fase de obra la circulación de vehículos y el uso de maquinaria (sobre todo en 

la fase de movimientos de tierra) pueden provocar un aumento local de la cantidad de 

polvo y partículas en suspensión, pero este efecto está limitado a la duración de las 

obras, desapareciendo una vez éstas terminen. 

Si bien la maquinaria utilizada durante las obras emite gases de combustión que 

contienen CO2, NOx, SOx, CO, hidrocarburos no quemados y partículas en suspensión, en 

ningún caso se prevé que puedan superar ningún valor límite o umbral estipulado para la 

protección humana. Al realizarse la actuación en zona abierta, la dispersión de 

contaminantes por el viento es muy favorable y los parámetros emitidos no serán 

apreciados por lo que no se percibirá aumento en los niveles de contaminación de la 

zona. 

Durante la fase de explotación de la línea se producirán campos eléctricos y 

electromagnéticos, aunque al tratarse de una línea subterránea, éstos se verán 

apantallados por el suelo. 

Ruidos 

El ruido en la fase de obra es debido al personal y sobre todo al tráfico y uso de 

maquinaria (estimación entre 70 y 90 dB). Este impacto puede ser significativo ya que la 

ubicación de las actuaciones se encuentra en una zona rural en la que los niveles de ruido 

son bajos. 

Durante la fase de explotación, la línea no producirá ningún tipo de ruido. 

Cambio climático 

Durante la fase de construcción los Gases de Efecto Invernadero (GEIs) lo producirá la 

maquinaria y vehículos de los operarios. 

Los GEIs producidos no tendrán efectos significativos ni a nivel local ni global en el 
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cambio climático ya que se considera una cantidad asimilable por el medio. En la 

actuación, como ya se ha comentado en el apartado de climatología, no se prevé la 

realización de grandes talas ni desbroces. Este hecho hace que tampoco se vea reducida 

la absorción de CO2 ni a nivel local ni global. 

En la fase de explotación, el impacto potencial sobre el cambio climático estará causado 

por el gas SF6, empleado para aislar las celdas de las nuevas instalaciones del CT y 

contenido también en el interruptor-seccionador del nuevo apoyo. Este gas tiene un 

potencial de calentamiento global 3200 veces superior al CO2, de modo que una fuga de 

este gas podría suponer un impacto sobre el calentamiento global. 

Alteración del suelo 

La afección sobre este vector será baja en fase de construcción, ya que el trazado de la 

línea subterránea discurre por un camino existente, de modo que no se producirá una 

alteración del suelo a la hora de excavar la zanja. Los impactos sobre la alteración del 

suelo estarán causados por el paso de la maquinaria, que puede producir compactación o 

erosión del suelo al circular. 

Durante la fase de explotación, la alteración del suelo estará producida por la servidumbre 

de la línea subterránea. 

Contaminación del suelo 

Otro punto a valorar es la producción de desechos y posibles episodios de 

contaminación puntual, como consecuencia del tránsito y de la maquinaria. Las 

afecciones de contaminación del suelo pueden venir ocasionadas por un accidente o por 

una mala gestión de los materiales utilizados y generados durante las obras. 

Se deberá tener en cuenta que el transporte y descarga del hormigón necesario para el 

hormigonado conlleva un riesgo de contaminación de suelos y un abandono de residuos. 

Es preciso por tanto acometer estas acciones con sumo cuidado, gestionando 

especialmente la limpieza de las cubas de tal forma que esta se haga en planta o en zonas 

habilitadas para ello. 
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En fase de explotación la línea no generará ningún residuo por lo que no existe impacto 

sobre la contaminación del suelo. 

Hidrología superficial 

El ámbito del proyecto se encuentra en 2 cuencas distintas, ambas pertenecientes a 

torrentes de poca entidad y de carácter estacional. Las actuaciones, además, se llevarán a 

cabo lejos de los cursos de los mismos. 

Los movimientos de tierra a realizar se llevarán a cabo en un camino existente, de modo 

que la afección sobre la hidrología superficial se puede considerar irrelevante, pues el 

trazado de la línea se está realizando por un entorno ya alterado, y por las características 

y profundidad de la zanja, no se prevé que pueda haber afección sobre este vector en fase 

de construcción. 

En fase de explotación no se generarán residuos por lo que no existirá riesgo de 

contaminación de las aguas superficiales. 

Hidrología subterránea 

Respecto a la hidrología subterránea, la actuación se proyecta sobre la unidad 

hidrogeológica Sa Roca (1902M1) la cual se encuentra clasificada como agua subterránea 

de Mantenimiento. Una parte del trazado de la línea se encuentra en una zona de riesgo 

de contaminación de acuíferos moderada, así pues, en la fase de construcción puede 

producirse una afección sobre dicha zona a causa de la infiltración de materiales 

contaminantes en el subsuelo, que podrían acabar afectando al acuífero. 

Una vez finalizadas las obras y durante la fase de explotación, no se prevé ninguna 

afección a la hidrología subterránea. 

7.3.1.2 Efectos potenciales sobre el medio biótico 

Vegetación 

Los principales potenciales impactos sobre la vegetación derivados de la construcción de 

este tipo de instalaciones son: 
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Eliminación de la vegetación tanto temporal como permanentemente. 

Degradación de la vegetación de los alrededores inmediatos a la zona de obras. 

Incremento del riesgo de incendios, como consecuencia de tránsito de maquinaria y 

personal por zonas naturales. 

En la fase de construcción, puede haber afección sobre la vegetación que se encuentra en 

los márgenes del camino por el que discurre la línea. Esta afección se puede producir en 

forma de podas y desbroces para facilitar la instalación de la línea. 

Durante la fase de explotación no se producirán impactos sobre la vegetación. 

Fauna 

Durante la fase de construcción, las principales molestias generadas sobre todos los 

grupos faunísticos en general se deben especialmente al tránsito de maquinaria pesada 

que produce ruido y polvo y la eliminación de la vegetación, entre otros. Existe un riesgo 

de atropello por parte de la maquinaria, especialmente de especies de pequeño tamaño y 

poca movilidad. 

Durante la fase de explotación no se producirán impactos sobre la fauna. 

Hábitats 

El ámbito de las actuaciones no afecta a ningún Hábitat de Interés Comunitario ni 

cualquier otro tipo de hábitat catalogado, por lo que el impacto del proyecto sobre este 

vector se considera irrelevante, tanto en fase de construcción como en fase de 

explotación. 

7.3.1.3 Efectos potenciales sobre el paisaje 

Calidad y percepción visual 

En la fase de construcción la presencia de maquinaria y acondicionamientos de zonas de 

trabajo, acopios de tierras, etc. aumentará considerablemente el impacto visual, 

produciendo una aparente degradación de la zona. 

En la fase de explotación, al tratarse de una línea subterránea, no se producirá ningún 
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tipo de impacto salvo por la sustitución del apoyo que será de mayor altura. 

7.3.1.4 Efectos potenciales sobre el territorio 

Red Natura 2000 

En el artículo 35 de la ley de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 

de diciembre, de evaluación ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se 

modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, 

por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emisión de gases de efecto 

invernadero, se especifica lo siguiente en relación a los espacios Red Natura 2000:  

Artículo 35. Estudio de impacto ambiental  

c) …  
Se incluirá un apartado específico para la evaluación de las repercusiones del proyecto 

sobre espacios Red Natura 2000 teniendo en cuenta los objetivos de conservación de 

cada lugar, que incluya los referidos impactos, las correspondientes medidas preventivas, 

correctoras y compensatorias Red Natura 2000 y su seguimiento. 

El enfoque de las medidas de conservación se dirige hacía el mantenimiento o mejora del 

estado de conservación global de los hábitats de importancia comunitaria, ya que se 

asume que la conservación de estos hábitats permitirá la conservación de las espacies 

que desarrollan en ellos la totalidad o una parte de su ciclo vital. Los Hábitats de Interés 

Comunitario identificados en el ZEPA “Capell de Ferro” son: 

- 92D0, el objetivo de conservación es mejorarlo de Significativo a Bueno, y la 

prioridad es alta, ya que es un hábitat prioritario según el Anexo I de la Directiva 

92/43/CEE. 

- 9320, el objetivo de conservación es mejorarlo de Bueno a Excelente, y la 

prioridad es media, ya que no son prioritarios según el Anexo I de la Directiva 

92/43/CEE. 
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- 9340, el objetivo de conservación es mejorarlo de Significativo a Bueno y la 

prioridad es media, ya que no son prioritarios según el Anexo I de la Directiva 

92/43/CEE. 

Los objetivos de conservación son los siguientes: 

- Promoción de la coordinación a nivel interadministrativo e intersectorial. 

- Implicación de los propietarios y/o titulares de derechos de terrenos en la 

gestión y conservación del territorio contenido en el ámbito del Plan. 

- Difusión de los valores naturales de los hábitats y especies presentes en el 

territorio contenido en el ámbito del Pla. 

- Aumento del conocimiento científico y ecológico sobre la dinámica y distribución 

de los hábitats y especies presentes en el territorio contenido en el ámbito del 

Plan. 

- Establecimiento de medidas necesarias para frenar las presiones y respondan a 

las exigencias ecológicas de los hábitats y especies presentes en ellos. 

- Mantenimiento de la conectividad de los hábitats y acciones para evitar la 

fragmentación. 

- Aumento del conocimiento de la distribución y dinámica natural de los hábitats 

cuyo estado en el ámbito del Plan de Gestión es desconocido. 

A continuación, se describen los impactos potenciales sobre los vectores ambientales 

más sensibles de este espacio. 

Flora 

Los posibles impactos específicos sobre la vegetación de la ZEPA, son todos durante la 

fase de construcción y desmantelamiento del apoyo, ya que en la fase de explotación no 

se produce afección, y son: 

- Eliminación de la vegetación tanto temporal como permanente. 

- Degradación de la vegetación a los alrededores inmediatos a la zona de obras. 
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- Incremento del riesgo de incendios, como consecuencia del tránsito de 

maquinaria y personal por la zona ZEPA. 

Fauna 

Los posibles impactos específicos sobre la fauna en la ZEPA, son molestias a las especies 

debido al tránsito de maquinaria pesada que produce ruido y polvo, el riesgo de 

atropello, la eliminación de la vegetación y del hábitat, todos ellos durante la fase de 

construcción y desmantelamiento. Durante la fase de explotación no se producirán 

impactos ya que la línea irá soterrada. 

Hábitats 

Referente a los hábitats en el ámbito del ZEPA afectados por el proyecto, todo y que el 

ZEPA contiene Hábitats de Interés Comunitario, la línea y los accesos a la zona de obras 

no afectan a este vector. 

Suelos 

Otro de los posibles impactos durante la fase de construcción y desmantelamiento del 

apoyo, es la afección sobre suelos, que podrían causar una contaminación de suelos 

puntual debido a: 

- Producción de desechos durante la fase de construcción y desmantelamiento. 

- Tránsito de maquinaria pesada y maquinaria en general que pueden producir 

vertidos. 

- Mala gestión o abandono de los materiales utilizados y generados durante las 

obras. 

- Transporte y descarga del hormigón. 

Espacios protegidos 

La nueva línea afectará también a una Reserva de la Biosfera, a un espacio incluido en la 
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ley 1/1991, de 30 de enero, de espacios naturales y de régimen urbanístico de las áreas de 

especial protección de las Islas Baleares (LEN) y a una zona IBAs. 

Mencionar que las afecciones sobre estos espacios pueden considerarse las mismas que 

se producen sobre los suelos, hidrología, vegetación y fauna, tal y como se ha 

especificado en los apartados correspondientes. No obstante, dada la importancia de 

este tipo de espacio, hay que resaltar los impactos potenciales que puedan producirse en 

su área. 

Así pues, los impactos potenciales sobre los espacios protegidos se producirán 

únicamente en fase de construcción y desmantelamiento. 

En fase de explotación de la línea no se prevén afecciones sobre estos espacios. 

7.3.1.5 Efectos potenciales sobre el patrimonio 

Afectación al patrimonio 

En la zona no se han identificado elementos de patrimonio catalogados o Lugares de 

Interés Geológico (LIG). Aun así, a lo largo de gran parte del camí de Binixems, por donde 

transcurre la línea, existen muros construidos con la técnica de pared seca, que se podrían 

ver afectados por la instalación de la línea en fase de construcción. 

En la fase de explotación no se producirá ningún impacto sobre el patrimonio. 

7.3.1.6 Efectos potenciales sobre el medio socioeconómico 

Población 

Durante la fase de construcción, se producirán molestias a la población debido a la 

generación de ruidos y polvo por parte de la maquinaria, y al aumento del tráfico. No 

obstante, la población residente en el entorno es muy escasa por lo que este impacto será 

mínimo, 

Durante la fase de explotación no se producirán molestias a la población. 

Actividad económica 

Durante la fase de construcción, la presencia de trabajadores en la zona fomentará el 
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consumo de bienes y servicios (alojamiento, dietas, etc.) así como de los combustibles, 

aceites, recambios y posibles averías de la maquinaria que generarán ingresos en los 

talleres y estaciones de servicio de la zona. 

Durante la fase de explotación no se producirá ningún cambio en la actividad económica 

de la zona. 

Abastecimiento energético 

En la fase de construcción, no se producirá ninguna variación en este aspecto. 

Una vez finalizados los trabajos y puesta en servicio la instalación, se mejorará la 

distribución y el suministro eléctrico de la zona, así como la calidad del servicio. 

7.3.2 EFECTOS POTENCIALES DE LA INSTALACIÓN DEL NUEVO APOYO 

7.3.2.1 Efectos potenciales sobre el medio físico 

Climatología 

Durante la fase de construcción no se prevén posibles alteraciones ni afectaciones sobre el 

clima en el ámbito de estudio. 

En la actuación no es necesaria ningún tipo de modificación relevante del entorno ya que 

no se realizarán talas, desbroces o movimientos de tierra que puedan alterar las 

condiciones de la zona de manera significativa. 

Estos hechos constatan que los cambios que pueda producir el proyecto en el entorno, 

en ningún caso pueden incidir en el microclima de la zona, es decir, el medio no estará 

afectado ni por cambios de humedad, evapotranspiración que modifique la temperatura, 

vientos ni radiaciones solares. 

Durante la fase de explotación no se prevén posibles alteraciones ni afectaciones sobre el 

clima en el ámbito de estudio. 

Durante la fase de desmantelamiento tampoco se prevén impactos sobre este vector. 

Calidad del aire 

Durante la fase de obra la circulación de vehículos y el uso de maquinaria (sobre todo en 
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la fase de movimientos de tierra) pueden provocar un aumento local de la cantidad de 

polvo y partículas en suspensión, pero este efecto está limitado a la duración de las 

obras, desapareciendo una vez éstas terminen. 

Si bien la maquinaria utilizada durante las obras emite gases de combustión que 

contienen CO2, NOx, SOx, CO, hidrocarburos no quemados y partículas en suspensión, en 

ningún caso se prevé que puedan superar ningún valor límite o umbral estipulado para la 

protección humana. Al realizarse la actuación en zona abierta, la dispersión de 

contaminantes por el viento es muy favorable y los parámetros emitidos no serán 

apreciados por lo que no se percibirá aumento en los niveles de contaminación de la 

zona. 

Durante la fase de explotación no se producirán impactos sobre la calidad del aire 

derivados de la instalación del nuevo apoyo. 

En la fase de desmantelamiento, los impactos sobre la calidad del aire también estarán 

provocados por la circulación de vehículos y el uso de maquinaria. 

Ruidos 

El ruido en la fase de obra es debido al personal y sobre todo al tráfico y uso de 

maquinaria (estimación entre 70 y 90 dB). Este impacto puede ser significativo ya que la 

ubicación de las actuaciones se encuentra en una zona rural en la que los niveles de ruido 

son bajos. 

Durante la fase de explotación, el apoyo no producirá ningún tipo de ruido. 

En fase de desmantelamiento, como en fase de construcción, el ruido será debido al 

personal y al tráfico y uso de maquinaria. 

Cambio climático 

Durante la fase de construcción, los Gases de Efecto Invernadero (GEIs) lo producirá la 

maquinaria y vehículos de los operarios. 

Los GEIs producidos no tendrán efectos significativos ni a nivel local ni global en el 

cambio climático ya que se considera una cantidad asimilable por el medio. En la 
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actuación, como ya se ha comentado en el apartado de climatología, no se prevé la 

realización de grandes talas ni desbroces. Este hecho hace que tampoco se vea reducida 

la absorción de CO2 ni a nivel local ni global. 

En la fase de explotación, el impacto potencial sobre el cambio climático estará causado 

por el gas SF6, contenido en el interruptor-seccionador del nuevo apoyo. Este gas tiene 

un potencial de calentamiento global 3200 veces superior al CO2, de modo que una fuga 

de este gas podría suponer un impacto sobre el calentamiento global. 

En la fase de desmantelamiento, los impactos sobre el cambio climático también estarán 

provocados por las emisiones GEI de la maquinaria, aunque se puede considerar que el 

impacto es irrelevante ya que éstas pueden ser absorbidas por el medio. 

Alteración del suelo 

Los impactos sobre este vector en fase de construcción y desmantelamiento se producen 

habitualmente por el paso de maquinaria, que puede provocar compactación y erosión 

del suelo, y también a la hora de realizar movimientos de tierras para cimentaciones, o 

bien para retirar los elementos a desmantelar. En este caso, se sustituirá un apoyo ya 

existente, situando el nuevo apoyo en la misma ubicación que el anterior, de modo que la 

alteración del suelo en fase de construcción y desmantelamiento se producirá por la 

presencia de maquinaria, ya que las excavaciones para las cimentaciones del nuevo apoyo 

no serán necesarias. 

Por otro lado, en fase de explotación, la alteración del suelo está provocada por la 

presencia de las instalaciones, que provocan una ocupación permanente del mismo. 

Contaminación del suelo 

Otro punto a valorar es la producción de desechos y posibles episodios de 

contaminación puntual, como consecuencia del tránsito y de la maquinaria. Las 

afecciones de contaminación del suelo pueden venir ocasionadas por un accidente o por 

una mala gestión de los materiales utilizados y generados durante las obras de 

construcción y desmantelamiento. 
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Se deberá tener en cuenta que el transporte y descarga del hormigón necesario para el 

hormigonado conlleva un riesgo de contaminación de suelos y un abandono de residuos. 

Es preciso por tanto acometer estas acciones con sumo cuidado, gestionando 

especialmente la limpieza de las cubas de tal forma que esta se haga en planta o en zonas 

habilitadas para ello. 

En fase de explotación no se generará ningún residuo por lo que no existe impacto sobre 

la contaminación del suelo. 

Hidrología superficial 

Los impactos sobre la hidrología superficial se producen a causa de las alteraciones en la 

red de drenaje de la zona provocada por los movimientos de tierras, bien por la 

deposición de materiales contaminantes o partículas en los cauces próximos a la zona de 

actuación o bien por la alteración de los cauces fluviales. 

Las actuaciones a llevar a cabo no requerirán movimientos de tierras, de modo que no 

habrá una alteración de la red de drenaje, y por la proximidad y las características de los 

cursos fluviales de la zona, tampoco se prevé que hay afección alguna sobre los mismos, 

de modo que el impacto sobre la hidrología se puede considerar irrelevante en fase de 

construcción, explotación y desmantelamiento. 

Hidrología subterránea 

Respecto a la hidrología subterránea, la actuación se proyecta sobre la unidad 

hidrogeológica Sa Roca (1902M1) la cual se encuentra clasificada como agua subterránea 

de Mantenimiento. Los niveles piezométricos de la masa de agua se encuentran a una 

profundidad considerable, así pues la actuación en sí no representa un gran riesgo para 

la contaminación de aguas subterráneas, por lo que los impactos en fase de construcción 

y desmantelamiento se pueden considerar irrelevantes. 

Una vez finalizadas las obras y durante la fase de explotación, no se prevé ninguna 

afección a la hidrología subterránea. 

7.3.2.2 Efectos potenciales sobre el medio biótico 
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Vegetación 

Los principales potenciales impactos sobre la vegetación derivados de la construcción de 

este tipo de instalaciones son: 

- Eliminación de la vegetación tanto temporal como permanentemente. 

- Degradación de la vegetación de los alrededores inmediatos a la zona de obras. 

- Incremento del riesgo de incendios, como consecuencia de tránsito de 

maquinaria y personal por zonas naturales. 

En la fase de construcción y desmantelamiento, la vegetación se podrá ver afectada por 

el paso de maquinaria, que puede producir golpes, daños y apisonamiento de manera 

accidental, aunque por la ubicación del apoyo actual (en el margen del camino), se prevé 

que la afección a la vegetación será mínima. Durante la fase de explotación no se 

producirán impactos sobre la vegetación. 

Fauna 

Durante la fase de construcción y desmantelamiento, las principales molestias generadas 

sobre todos los grupos faunísticos en general se deben especialmente al tránsito de 

maquinaria pesada que produce ruido y polvo y la eliminación de la vegetación, entre 

otros. Existe un riesgo de atropello por parte de la maquinaria, especialmente de especies 

de pequeño tamaño y poca movilidad. 

Durante la fase de explotación, la presencia del nuevo apoyo supondrá un aumento del 

riesgo de colisión y electrocución de la avifauna, pues éste tendrá una altura mayor que 

la del apoyo a sustituir. 

Hábitats 

El ámbito de las actuaciones no afecta a ningún Hábitat de Interés Comunitario ni 

cualquier otro tipo de hábitat catalogado, por lo que el impacto del proyecto sobre este 

vector se considera irrelevante, tanto en fase de construcción como en fase de 

explotación y desmantelamiento. 
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7.3.2.3 Efectos potenciales sobre el paisaje 

Calidad y percepción visual 

En la fase de construcción la presencia de maquinaria y acondicionamientos de zonas de 

trabajo, acopios de tierras, etc. aumentará considerablemente el impacto visual, 

produciendo una aparente degradación de la zona. 

En la fase de explotación, el nuevo apoyo puede producir un impacto sobre la calidad del 

paisaje, ya que tendrá una altura mayor a la del apoyo a desmantelar. 

En el Estudio de Impacto e Incidencia Paisajística anexo al presente documento se detalla 

el impacto sobre el paisaje de la instalación del nuevo apoyo. 

7.3.2.4 Efectos potenciales sobre el territorio 

Red Natura 2000 

En el artículo 35 de la ley de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 

de diciembre, de evaluación ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se 

modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, 

por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emisión de gases de efecto 

invernadero, se especifica lo siguiente en relación a los espacios Red Natura 2000:  

Artículo 35. Estudio de impacto ambiental  

c) …  
Se incluirá un apartado específico para la evaluación de las repercusiones del proyecto 

sobre espacios Red Natura 2000 teniendo en cuenta los objetivos de conservación de 

cada lugar, que incluya los referidos impactos, las correspondientes medidas preventivas, 

correctoras y compensatorias Red Natura 2000 y su seguimiento. 

El enfoque de las medidas de conservación se dirige hacía el mantenimiento o mejora del 

estado de conservación global de los hábitats de importancia comunitaria, ya que se 

asume que la conservación de estos hábitats permitirá la conservación de las espacies 
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que desarrollan en ellos la totalidad o una parte de su ciclo vital. Los Hábitats de Interés 

Comunitario identificados en el ZEPA “Capell de Ferro” son: 

- 92D0, el objetivo de conservación es mejorarlo de Significativo a Bueno, y la 

prioridad es alta, ya que es un hábitat prioritario según el Anexo I de la Directiva 

92/43/CEE. 

- 9320, el objetivo de conservación es mejorarlo de Bueno a Excelente, y la 

prioridad es media, ya que no son prioritarios según el Anexo I de la Directiva 

92/43/CEE. 

- 9340, el objetivo de conservación es mejorarlo de Significativo a Bueno y la 

prioridad es media, ya que no son prioritarios según el Anexo I de la Directiva 

92/43/CEE. 

Los objetivos de conservación son los siguientes: 

- Promoción de la coordinación a nivel interadministrativo e intersectorial. 

- Implicación de los propietarios y/o titulares de derechos de terrenos en la 

gestión y conservación del territorio contenido en el ámbito del Plan. 

- Difusión de los valores naturales de los hábitats y especies presentes en el 

territorio contenido en el ámbito del Pla. 

- Aumento del conocimiento científico y ecológico sobre la dinámica y distribución 

de los hábitats y especies presentes en el territorio contenido en el ámbito del 

Plan. 

- Establecimiento de medidas necesarias para frenar las presiones y respondan a 

las exigencias ecológicas de los hábitats y especies presentes en ellos. 

- Mantenimiento de la conectividad de los hábitats y acciones para evitar la 

fragmentación. 

- Aumento del conocimiento de la distribución y dinámica natural de los hábitats 

cuyo estado en el ámbito del Plan de Gestión es desconocido. 

A continuación, se describen los impactos potenciales sobre los vectores ambientales 
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más sensibles de este espacio. 

Flora 

Los posibles impactos específicos sobre la vegetación de la ZEPA, son todos durante la 

fase de construcción y desmantelamiento del apoyo, ya que en la fase de explotación no 

se produce afección, y son: 

- Eliminación de la vegetación tanto temporal como permanente. 

- Degradación de la vegetación a los alrededores inmediatos a la zona de obras. 

- Incremento del riesgo de incendios, como consecuencia del tránsito de 

maquinaria y personal por la zona ZEPA. 

Fauna 

Los posibles impactos específicos sobre la fauna en la ZEPA, son molestias a las especies 

debido al tránsito de maquinaria pesada que produce ruido y polvo, el riesgo de 

atropello, la eliminación de la vegetación y del hábitat, todos ellos durante la fase de 

construcción y desmantelamiento. Durante la fase de explotación, si bien el nuevo apoyo 

será de mayor altura que el anterior, se puede considerar que la instalación del mismo no 

tendrá repercusión sobre las especies de fauna de la zona, pues la diferencia de altura 

prácticamente no incrementará el riesgo de colisión, es más, se podría incluso afirmar 

que la instalación del nuevo apoyo tendrá una repercusión positiva para las especies de 

avifauna de la zona, ya que incorpora una conversión A/S que permite soterrar la línea 

aérea, reduciendo así el riesgo de colisión y electrocución de las mencionadas especies. 

Hábitats 

Referente a los hábitats en el ámbito del ZEPA afectados por el proyecto, todo y que el 

ZEPA contiene Hábitats de Interés Comunitario, la línea y los accesos a la zona de obras 

no afectan a este vector. 

Suelos 
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Otro de los posibles impactos durante la fase de construcción y desmantelamiento del 

apoyo, es la afección sobre suelos, que podrían causar una contaminación de suelos 

puntual debido a: 

- Producción de desechos durante la fase de construcción y desmantelamiento. 

- Tránsito de maquinaria pesada y maquinaria en general que pueden producir 

vertidos. 

- Mala gestión o abandono de los materiales utilizados y generados durante las 

obras. 

- Transporte y descarga del hormigón. 

Espacios Protegidos 

El apoyo también afecta a una Reserva de la Biosfera, a un espacio incluido en la ley 

1/1991, de 30 de enero, de espacios naturales y de régimen urbanístico de las áreas de 

especial protección de las Islas Baleares (LEN) y a una zona IBAs. 

Mencionar que las afecciones sobre estos espacios pueden considerarse las mismas que 

se producen sobre los suelos, hidrología, vegetación y fauna, tal y como se ha 

especificado en los apartados correspondientes. No obstante, dada la importancia de 

este tipo de espacio, hay que resaltar los impactos potenciales que puedan producirse en 

su área. 

Así pues, los impactos potenciales sobre los espacios protegidos se producirán en fase de 

construcción, explotación y desmantelamiento, aunque dada la magnitud de las 

actuaciones derivadas de la instalación y funcionamiento del apoyo, éstos se prevén 

mínimos. 

7.3.2.5 Efectos potenciales sobre el patrimonio 

Afectación al patrimonio 

En la zona no se han identificado elementos de patrimonio catalogados o Lugares de 

Interés Geológico (LIG). 
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El impacto sobre este vector se considera nulo en fase de construcción, explotación y 

desmantelamiento. 

7.3.2.6 Efectos potenciales sobre el medio socioeconómico 

Población 

Durante la fase de construcción, se producirán molestias a la población debido a la 

generación de ruidos y polvo por parte de la maquinaria, y al aumento del tráfico. No 

obstante, la población residente en el entorno es muy escasa por lo que este impacto será 

mínimo, 

Durante la fase de explotación no se producirán molestias a la población. 

Actividad económica 

Durante la fase de construcción, la presencia de trabajadores en la zona fomentará el 

consumo de bienes y servicios (alojamiento, dietas, etc.) así como de los combustibles, 

aceites, recambios y posibles averías de la maquinaria que generarán ingresos en los 

talleres y estaciones de servicio de la zona. 

Durante la fase de explotación no se producirá ningún cambio en la actividad económica 

de la zona. 

Abastecimiento energético 

En la fase de construcción, no se producirá ninguna variación en este aspecto. 

Una vez finalizados los trabajos y puesta en servicio la instalación, se mejorará la 

distribución y el suministro eléctrico de la zona, así como la calidad del servicio. 
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8 VULNERABILIDAD DEL PROYECTO SOBRE RIESGOS DE ACCIDENTES GRAVES O 

CATÁSTROFES 

 INTRODUCCIÓN 

El artículo 35.d de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluación Ambiental indica que 

se debe incluir en los EIA un apartado específico que incluya la identificación, descripción, 

análisis y si procede, cuantificación de los efectos esperados sobre los factores 

enumerados en la letra c) (del mismo artículo), derivados de la vulnerabilidad del 

proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catástrofes, sobre el riesgo de que se 

produzcan dichos accidentes o catástrofes, y sobre los probables efectos adversos 

significativos sobre el medio ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos, o bien 

informe justificativo sobre la no aplicación de este apartado al proyecto.  

Hay que tener en cuenta las siguientes definiciones del artículo 5 de la Ley de Impacto 

Ambiental:  

f) “Vulnerabilidad del proyecto”: características físicas de un proyecto que pueden 
incidir en los posibles efectos adversos significativos que sobre el medio ambiente 

se puedan producir como consecuencia de un accidente grave o una catástrofe.  

g) “Accidente grave”: suceso, como una emisión, un incendio o una explosión de 
gran magnitud, que resulte de un proceso no controlado durante la ejecución, 

explotación, desmantelamiento o demolición de un proyecto, que suponga un 

peligro grave, ya sea inmediato o diferido, para las personas o el medio ambiente.  

h) “Catástrofe”: suceso de origen natural, como inundaciones, subida del nivel del 
mar o terremotos, ajeno al proyecto que produce gran destrucción o daño sobre 

las personas o el medio ambiente.  

El presente apartado tiene como objeto la identificación y descripción de los riesgos de 

origen natural y antrópico que pueden amenazar al proyecto por accidentes graves o 
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catástrofes, y el análisis de la vulnerabilidad del proyecto y de sus posibles efectos 

ambientales, siguiendo la siguiente metodología: 

• Identificación y descripción de riesgos.  

• Nivel de riesgo que resulta de la probabilidad del suceso y de su severidad.  

• Vulnerabilidad del proyecto. Una vez identificados los riesgos en al ámbito del 

proyecto, se ha de indicar qué elementos o partes del proyecto son vulnerables 

frente al suceso o la amenaza, debido a su exposición, según las zonas de riesgo 

y/o fragilidad.  

• Análisis de los posibles impactos sobre el medio ambiente y el medio social, 

dentro de los ámbitos en que el proyecto atraviesa zonas de riesgo alto, derivados 

de cada amenaza concreta.  

 IDENTIFICACIÓN DE RIESGOS 

Riesgo de erosión 

La mayor parte del trazado de la línea se ubica encima de áreas con valores de erosión 

laminar entre 0 y 5 toneladas por hectárea y año, a excepción de 2 tramos inferiores a 50 

metros cada uno de ellos, en los que los valores de erosión son ligeramente superiores 

(entre 5 y 10 toneladas por hectárea y año) de acuerdo al Inventario Nacional de Erosión 

de Suelos. Después de analizar los valores de erosión de la zona, se puede considerar que 

el riesgo de erosión es muy bajo. El proyecto no se encuentra en ninguna Área de 

Protección de Riesgos de erosión (APR). El más cercano se encuentra a aproximadamente 

40 metros al NW del trazado. 
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Figura 22. APR Erosión 

Riesgo de inundación 

Según el Real Decreto 159/2016, de 15 de abril, por el que se aprueba el Plan de Gestión 

de Riesgos de inundación de la Demarcación Hidrográfica de las Islas Baleares, 

complementado por el riesgo potencial que figura en el sistema Nacional de Cartografía 

de zonas inundables, el proyecto no se encuentra dentro de zonas inundables. A unos 

400 metros del CT20157 se encuentra una zona con riesgo de inundación muy bajo (para 

un periodo de retorno de T=500 años). El proyecto también se encuentra fuera de zonas 

potencialmente inundables. 
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Figura 23. Zonas inundables 

Riesgo sísmico 

Según el decreto 39/2005, de 22 de abril, por el que se aprueba el Plan especial frente al 

riesgo sísmico, la red de sismógrafos del Instituto Geográfico Nacional (IGN) es la 

encargada de controlar la sismicidad de las Baleares y su entorno próximo. Se tiene poca 

información sobre la sismicidad anterior a 1988, ya que hasta ese año no había ninguna 

estación sísmica en territorio Balear, lo cual impedía la determinación de sismos de 

pequeña magnitud, y dificultaba la buena localización de los epicentros de esta área. Por 

otra parte, en el año 2000 el IGN instala dos sismógrafos más en Baleares (uno en Ibiza y 

otro en Mallorca), lo cual ha permitido una mejor localización de los epicentros y la 

localización de sismos de baja magnitud (inferiores a M2.5). En la figura 6 se muestran los 

epicentros de los sismos localizados por el IGN en el área próxima a Baleares. En ella se 

observa que los sismos de magnitud mayor se han situado en las zonas marítimas 

(especialmente en el Canal de Mallorca y la Cuenca Provenzal). Así, en la zona del Canal de 

Mallorca se pueden destacar dos terremotos con magnitud superior a 4. 
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El Mapa de Sismicidad de la Península Ibérica y Zonas próximas hasta el año 2015 

elaborado por el IGN marca todos los epicentros de sismicidades detectadas; según se 

desprende del mapa, se han detectado epicentros de sismos tanto en Mallorca como en 

Menorca. En la zona del ámbito de estudio se tiene constancia de por lo menos un seísmo, 

aunque éste es de poca intensidad y está registrado anterior al año 1924, de modo que se 

puede considerar que el riesgo de seísmo es prácticamente nulo en la zona. 

Riesgo de incendio forestal 

Según el Decreto 22/2015, de 17 de abril, por el cual se aprueba el IV Plan general de 

defensa contra los incendios forestales en las Islas Baleares (2015-2024), el ámbito de 

actuación del proyecto se sitúa en una Zona de Alto Riesgo de incendios.  

Aproximadamente 468 metros de la nueva línea se sitúan en las mencionadas Zonas. Hay 

que tener en cuenta que la vegetación forestal presente es típicamente mediterránea lo 

que implica que tiene una gran facilidad para arder durante la época estival, cuando se 

dan las condiciones más secas y calurosas. 

 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27

CSV: 466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27 Pàgina 110/204

 

106 PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
LÍNEAS “ALAIOR – GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT 20157 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

 

Figura 24. Riesgo de incendio forestal 

Riesgo por tormentas eléctricas 

Se entiende por tormenta una o varias descargas bruscas de electricidad atmosférica que 

se manifiestan en forma de relámpagos y truenos. Se caracterizan por su corta duración, 

ya que la máxima intensidad de precipitación no suele sobrepasar los 20 minutos y por ir 

acompañadas de rachas fuertes de viento en sus primeros momentos. Aunque no 

originan inundaciones significativas las lluvias de tormenta pueden ocasionar problemas 

de carácter local. Un suceso de este tipo que se produjera en el entorno de las 

instalaciones, podría afectarlas provocando daños y cortes de suministros, todo ello sin 

considerar el riesgo para el personal que se encuentre en las instalaciones o su entorno. 

Para valorar el riesgo por tormentas eléctricas, se ha analizado el documento 

“Climatología de descargas eléctricas y de días de tormenta en España”, publicado por la 
Agencia Estatal de Meteorología, con fecha 2019. 

En la siguiente figura se representa la densidad anual de descargas en la Península. 
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Figura 25. Densidad anual de descargas en la Península y Baleares 

La zona de estudio presentaría una densidad en torno a 1,501-2,500. Considerando que 

la escala se sitúa entre 0 y 6 descargas/km2, se valora el riesgo de tormentas eléctricas en 

la zona como Medio. 

Áreas de Prevención de Riesgos 

De acuerdo a la cartografía consultada, la implementación del proyecto afectará a las 

siguientes APR:  

- APR de incendios  

- APR de acuíferos  

Próximas al ámbito de actuación también se encuentran otras APR, correspondientes a 

desprendimientos y a erosión. 

 ANÁLISIS DE LA VULNERABILIDAD DEL PROYECTO Y EFECTOS AMBIENTALES 

Riesgo de erosión 

De manera puntual, procesos erosivos muy intensos pueden provocar daños a las 

infraestructuras. En caso de ocurrencia de estos fenómenos, no se producirían riesgos 

adicionales para las personas o el medio ambiente, por lo que la vulnerabilidad del 

proyecto frente a este riesgo puede considerarse baja. 

Por otro lado, dado que los valores de erosión son bajos y que el proyecto no afecta a 

ninguna APR de erosión, se puede considerar que la probabilidad de que se de este riesgo es 

muy baja. 

Riesgo de inundación 

En la zona de instalación del proyecto, no existe riesgo de inundación fluvial, ni se encuentran 

zonas potencialmente inundables, por lo que la vulnerabilidad se puede considerar nula.  

Periódicamente se pueden dar inundaciones en caso de fuertes tormentas. Su probabilidad 
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se puede considerar media. 

Riesgo sísmico 

En caso de darse un movimiento sísmico, podrían producirse algunos daños en las 

infraestructuras proyectadas. Estos daños no supondrían un riesgo ambiental o para la 

salud de las personas, por lo que la vulnerabilidad se considera baja.  

La probabilidad de que un terremoto afecte de forma significativa a esta zona, teniendo 

en cuenta los registros de seísmos, es muy baja. 

Riesgo de incendio forestal 

El trazado de la LSMT discurre por un camino existente. En caso de incendio forestal en 

su entorno, la línea no se vería afectada por la ausencia de combustible en el camino y 

también por estar soterrada. Se puede considerar que el proyecto no agravaría el 

impacto sobre la población o el medio ambiente de un posible incendio, por lo que su 

vulnerabilidad se considera baja.  

La aparición de un incendio forestal es relativamente probable. De acuerdo a la 

zonificación establecida en el IV Plan general de defensa contra los incendios forestales 

en las Islas Baleares (2015-2024), el trazado de la línea afecta a una zona con riesgo alto 

de incendio forestal, por lo que la probabilidad de ocurrencia se puede considerar alta. 

Riesgo por tormentas eléctricas 

Las lluvias provocadas por las tormentas eléctricas pueden incrementar los fenómenos 

erosivos y los desprendimientos. A pesar de ello, debido a que la línea discurre por un 

camino existente, donde la erosión es menos pronunciada, se puede considerar que la 

vulnerabilidad del proyecto frente a las tormentas eléctricas es baja. 

La probabilidad de que una tormenta eléctrica afecte a la infraestructura de forma 

significativa es baja. 

Áreas de Prevención de Riesgos 

El proyecto afecta a APR de incendios forestales y de contaminación de acuíferos. La 
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valoración del riesgo de incendio forestal se ha realizado anteriormente, mientras que la 

valoración frente a la contaminación de acuíferos se realiza en el apartado 7.3.1.1 del 

presente documento. 

 RESUMEN DE LA VALORACIÓN DE RIESGOS 

Riesgo Vulnerabilidad proyecto 
Probabilidad de accidente 

grave o catástrofe 
Compatibilidad 

Erosión Baja Muy baja Compatible 

Inundación Nula Media Compatible 

Sismicidad Baja Muy baja Compatible 

Incendio forestal Baja Alta Compatible 

Tormentas eléctricas Baja Baja Compatible 

Tabla 16. Valoración de riesgos del proyecto 

  



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27

CSV: 466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27 Pàgina 114/204

 

110 PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
LÍNEAS “ALAIOR – GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT 20157 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

 

9 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS 

El objetivo de los Estudios de Impacto Ambiental es identificar, predecir y prevenir las 

alteraciones ambientales producidas por las actividades. Es por ello que para la 

implantación del proyecto se propone una serie de medidas preventivas y correctoras, 

con el objetivo de minimizar el impacto ambiental generado durante la actividad. 

Las medidas preventivas, correctoras y compensatorias son tres tipos de medidas 

diferentes diseñadas para abordar los efectos negativos de los proyectos en el medio 

(Cuperus, 1999). Para la implantación del proyecto se propone una serie de medidas 

preventivas y correctoras, con el objetivo de minimizar el impacto ambiental generado 

durante la actividad. 

Medidas Preventivas: evitan o mitigan el impacto anticipadamente. 

Medidas Correctoras: corrigen un impacto para minimizar su gravedad o sus efectos. 

Medidas Compensatorias: Producen un beneficio ambiental para compensar un 

impacto negativo de difícil solución. 

Es precisa la colaboración de todos los agentes implicados en la obra para la puesta en 

práctica de estas medidas, y no solamente por los responsables de la ejecución del 

proyecto, sino también, y muy especialmente, la de los trabajadores de las distintas 

contratas que forman parte de ella, por lo que se considera imprescindible que todos ellos 

conozcan estas medidas, las respeten y colaboren con ellas. 

Se hace por ello necesaria una labor de comunicación y formación del personal 

empleado, por lo que se establece como primera medida de prevención la información y 

exposición de este documento a los trabajadores, explicándoles las limitaciones, 

restricciones y buenas prácticas que deben poner en funcionamiento. 

El fin del establecimiento de medidas es que la situación final tras la ejecución de las 

obras y, especialmente, finalizada la vida útil de la instalación, sea similar o idéntica a la 

preoperacional, lo que sucedería en el caso ideal, si los impactos son recuperables. Pero 

las hay acciones que causan impactos mitigables que tan sólo podrán ser corregidas 
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parcialmente, hecho que hace que la situación inicial queda alterada. 

Buena parte de los impactos no deseables pueden evitarse o reducirse durante el diseño 

y localización del proyecto. Es por ello que el propio proyecto “LÍNEA SUBTERRÁNEA DE 
M.T INTERCONEXIÓN LÍNEAS “ALAIOR” – “GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT20157” ya 

ha sido diseñado incorporando medidas para la corrección de impactos. 

 MEDIDAS PREVENTIVAS 

Son medidas preventivas las adoptadas en las fases de diseño y de ejecución, ya que su 

fin es evitar o reducir los impactos potenciales identificados de las actuaciones necesarias 

en las distintas fases de ejecución del proyecto aplicables con anterioridad a la ejecución 

del proyecto. Se describen a continuación las medidas preventivas que serán necesarias 

adoptar, en este caso, agrupadas en función del factor ambiental. 

9.1.1 MEDIDAS PREVENTIVAS EN LA FASE DE DISEÑO 

Además de la elección del trazado óptimo para la línea subterránea (realizada a partir de 

criterios como la facilidad de acceso, la pendiente del terreno, la posible existencia de 

riesgos geológicos, el medio natural de la zona, la presencia de zonas naturales 

protegidas o de zonas habitadas...), las principales medidas preventivas adoptadas 

durante la fase de diseño han sido las siguientes: 

- En cuanto a la calle de seguridad de las líneas, se cumplirá estrictamente con los 

requerimientos establecidos por el Decreto 223/2008 de 15 de febrero, por el que 

se aprueba el Reglamento sobre condiciones técnicas y garantías de seguridad en 

líneas eléctricas de alta tensión y sus instrucciones técnicas complementarias. 

- Para la línea en subterráneo se recomienda realizar una observación sobre el 

terreno para comprobar la bondad de la estimación de afección realizada y, en 

caso necesario, realizar los ajustes oportunos al trazado. 

- Se recomienda que el período de realización de las obras sea durante la época en 

que no pueda afectar la reproducción de las aves que habitan o frecuentan la zona. 
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- Por otra parte, los lugares de emplazamiento de equipos, zonas de acopio, 

préstamos, vertederos, áreas de servicio, etc., deben ser estudiados 

minuciosamente y ceñirse a lo estrictamente necesario sin ocupar zonas sensibles y 

vulnerables ambientalmente. 

- Las instalaciones eléctricas se diseñarán para que el efecto de los campos 

electromagnéticos y el efecto corona sea mínimo y se produzcan únicamente en 

su entorno más inmediato. Estos fenómenos disminuyen rápidamente según nos 

alejamos de la línea. 

9.1.2 MEDIDAS PREVENTIVAS EN LA FASE DE CONSTRUCCIÓN 

- Aquellos caminos construidos para el acceso a las obras y emplazamientos de 

equipos y materiales que no sean necesarios para su posterior explotación o 

mantenimiento de las líneas tendrán que ser inutilizados y restaurados. 

- Será necesario el marcaje y delimitación de las zonas de actuación mediante cintas 

con tal de restringir el área de ocupación por parte de la maquinaria y personal de 

obra. En el caso de los trabajos en vías de comunicación, éstos se deberán 

señalizar adecuadamente para alertar a los usuarios de la presencia de obras en la 

calzada. 

- Limitar la velocidad de circulación rodada (máximo de 30 km/h), especialmente 

durante las obras y evitar esta circulación por zonas no especialmente habilitadas 

para el acceso a la obra. 

- Se evitará, en la medida de lo posible, la apertura de nuevos accesos, 

aprovechando para la realización de las obras los ya existentes. 

- Se evitará en lo posible la compactación de los suelos, limitando al máximo las 

zonas en las que vaya entrar maquinaria pesada. 

- En relación a los vertidos de hormigón deberá evitarse el abandono y vertido 

incontrolado de sus restos y para ello se habilitará una zona para limpieza de 

cubas de hormigón que permita la posterior gestión del residuo generado. 
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- Para evitar la contaminación del suelo por hidrocarburos y aceites se prohibirá en 

obra la reparación y mantenimiento de la maquinaria. 

- Señalización de la zona de obra para delimitar zonas de trabajo. 

- Utilización de maquinaria que cumpla la normativa vigente referente a emisiones 

atmosféricas de partículas sólidas y ruidos. 

- El establecimiento de la línea en proyecto en soterrado puede ocasionar 

intercepciones o paralelismos con otros servicios canalizados subterráneamente. 

Para evitar cualquier interrupción de los servicios presentes, sobre todo en los 

puntos de mayor concentración que es allá donde se puede originar una 

coexistencia más compleja por cuestiones técnicas, deben extremarse las 

precauciones durante la excavación de las zanjas y en general durante todo el 

proceso de instalación de los cables. En caso de ser necesario la interrupción 

temporal de algunos servicios, debe procurarse que se trate de lo más breve 

posible para no perjudicar a los usuarios y consumidores. 

- Recogida y gestión de los residuos a través de empresas transportistas y gestoras 

autorizadas. 

- Se procederá a la restauración de los muros de piedra que se puedan ver 

afectados por las obras o la posible creación de nuevos accesos. 

- Se contará con la supervisión ambiental en la obra para asegurar el cumplimiento 

de las especificaciones medioambientales. 

- Se redactará un Programa de Vigilancia Ambiental específico para supervisar la 

obra desde el punto de vista ambiental. 

- La empresa contratista redactará un Plan de gestión de residuos (PGR), de acuerdo 

con lo exigido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el cual se regula la 

producción y gestión de los residuos de construcción y demolición, validados 

previamente por REE. En el PGR quedará expuesta la previsión de los residuos 

generados, así como su ubicación durante las tareas, su gestión prevista y los 
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documentos de aceptación por parte de gestores autorizados de cada una de las 

fracciones de residuos. Se deberá facilitar previo inicio de la actividad. En su 

redacción se deberá tener en cuenta el apartado GESTIÓN DE RESIDUOS del presente 

estudio. 

- Se establecerá a la empresa contratista un régimen sancionador por 

incumplimiento del Manual. 

9.1.3 MEDIDAS PREVENTIVAS EN FASE DE EXPLOTACIÓN 

Las medidas preventivas que se adoptarán serán las descritas en el Plan de Vigilancia 

Ambiental de Mantenimiento, que atenderá a las necesidades del proyecto durante la 

explotación de la instalación y a los condicionantes establecidos por la DIA. 

9.1.4 MEDIDAS PREVENTIVAS EN FASE DE DESMANTELAMIENTO 

Considerando la magnitud de las actuaciones a realizar en la fase de desmantelamiento, 

serán de aplicación las mismas medidas especificadas en el apartado 8.1.2 del presente 

documento 

 MEDIDAS CORRECTORAS 

9.2.1 MEDIDAS CORRECTORAS EN FASE DE CONSTRUCCIÓN 

- Se deberá procurar la restitución de las condiciones de tránsito y vialidad de todos 

los accesos y viales implicados allá donde se hayan visto afectados. 

- Se procederá a la restauración de los muros de piedra que se verán afectados por 

las obras o la posible creación de nuevos accesos. Este será restituido mediante 

la técnica constructiva tradicional de la “pedra en sec” y será realizada por 

“margers”. 

- Será necesario la descompactación del suelo en las zonas afectadas por 

apisonamiento y que no vayan a ser necesarias para el mantenimiento de la línea 

eléctrica 

- Cualquier perjuicio originado en el curso de la ejecución de las obras de 

instalación de las nuevas líneas deberá ser reparado con la mayor brevedad 
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posible con el objetivo de afectar lo menos posible a los usuarios y consumidores. 

En el mismo sentido, la apertura de zanjas para la colocación del cable 

subterráneo supondrá el corte temporal de calles y cambios en la vialidad o bien la 

inutilización de algunos sectores de las calles afectadas. 

- Una vez hayan finalizado las obras deberá recuperarse el estado habitual de estos 

viales para que los usuarios retornen a la normalidad. 

- Se recuperarán las superficies abiertas para la construcción que tras la finalización 

de las obras queden sin uso (ej. los parques de maquinaria). 

- Cumplimiento del Plan de Vigilancia Ambiental. 

- Buenas prácticas ambientales. 

9.2.2 MEDIDAS CORRECTORAS EN FASE DE EXPLOTACIÓN 

Las medidas correctoras que se adoptarán serán las descritas en el Plan de Vigilancia 

Ambiental de Mantenimiento, que atenderá a las necesidades del proyecto durante la 

explotación de la instalación y a los condicionantes establecidos por la DIA. 

9.2.3 MEDIDAS CORRECTORAS EN FASE DE DESMANTELAMIENTO 

Considerando la magnitud de las actuaciones a realizar en la fase de desmantelamiento, 

serán de aplicación las mismas medidas especificadas en el apartado 8.2.1 del presente 

documento 

 MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS POR FACTORES AMBIENTALES 

En este apartado se diferenciarán las medidas preventivas y correctoras para cada uno de 

los vectores ambientales afectados analizados en el apartado 8 del presente Estudio. 

9.3.1 FASE DE CONSTRUCCIÓN 

9.3.1.1 Medio físico 

Calidad del aire 

- Toda la maquinaria usada en la obra deberá tener el marcado CE y cumplir con los 

estándares de emisión establecidos en la Ley 1/2007, de 16 de marzo, contra la 
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contaminación acústica de las Illes Balears. 

- Revisión de la ITV de la maquinaria ya que, al estar la maquinaria puesta a punto, 

se evita tanto la mala combustión como la emisión de partículas por los escapes. 

Además, todas las máquinas deberán estar provistas de catalizadores. 

- Limitación de la velocidad de circulación a 30 km/h. 

- Los acopios de tierra almacenada permanecerán el menor período de tiempo 

posible. 

- Durante la primavera y el verano si los periodos de sequía son prolongados se 

humectarán los viales y las zonas en las que se realicen movimientos de tierras, con 

el fin de evitar el levantamiento excesivo de polvo. 

- Los camiones de transporte de tierras y otros materiales que puedan generar 

polvo deberán ir cubiertos con lonas o similar. 

Ruidos 

- Toda la maquinaria usada en la obra deberá tener el marcado CE y cumplir con los 

estándares de emisión establecidos en la Ley 1/2007, de 16 de marzo, contra la 

contaminación acústica de las Illes Balears. 

- Cuando se produzcan actividades ruidosas propias de la realización del trabajo, 

éstas deben cumplir rigurosamente el cumplimiento de la legislación vigente en 

cuanto al nivel de ruido emitido. 

- Se acotará el horario de la ejecución de las obras, siendo este de 8.00h a 22.00h. 

Cambio climático 

- El llenado de equipos con SF6 se llevará a cabo por personal especializado, 

evitándose así fugas de gas a la atmósfera. Las botellas de SF6 (vacías y con SF6 

que no se ha utilizado en el llenado) serán retiradas por el proveedor para 

garantizar la adecuada gestión de las mismas. 

Alteración del suelo 
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- Se llevará a cabo un control topográfico preciso de los límites de las zonas de obra 

y de la localización de todas las infraestructuras e instalaciones proyectadas. 

- Las infraestructuras asociadas a la construcción de la línea se ejecutarán de 

acuerdo a las especificaciones técnicas y dimensiones señaladas en el proyecto. 

- La circulación de vehículos y maquinaria, tanto en la fase de obra como en la de 

explotación, se restringe a las vías y las zonas acondicionadas para el efecto. 

- Se utilizarán siempre que sea posible los accesos existentes con el fin de evitar a 

apertura de nuevos viales. Si fuese necesaria la apertura de nuevos viales, se 

minimizarán las afecciones sobre el medio que ello pueda provocar y se 

propondrán medidas correctoras en caso de no poderse evitar la afección. 

- Se mantendrán las excavaciones abiertas el período de tiempo más corto posible. 

- En los movimientos de tierras, se equilibrará al máximo el volumen de desmonte 

con el de terraplén, teniendo en cuenta que, si tras la finalización de las obras 

existiese material sobrante de las excavaciones, será retirado y depositado en lugar 

autorizado por el órgano ambiental competente. 

- Se almacenará el menor tiempo posible la tierra procedente de excavaciones para 

su uso en las tareas de relleno ocupando la menor superficie posible. La tierra 

vegetal extraída resultante de las excavaciones se conservará aparte para cubrir 

posteriormente las áreas que no discurren por camino existente. 

- Se minimizará el tamaño de las campas que serán sobre terreno sellado y en su 

defecto de labor. 

- Se restaurará la zona donde se haya alterado el terreno para que la superficie 

tenga las mismas o mejores condiciones de antes que se realizara el proyecto en 

estudio. 

Contaminación del suelo 

- La maquinaria que se utilice durante la obra será revisada con el fin de evitar 

pérdidas de lubricantes, combustibles, etc. 
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- Las tareas de limpieza, mantenimiento y reparación de maquinaria durante la fase 

de construcción se realizarán en talleres autorizados, eliminando el riesgo de 

derrames accidentales de sustancias contaminantes. 

- Cuando esto no sea posible, por las características de la maquinaria, estas tareas 

se realizarán en la zona destinada a las instalaciones de obra. Protegiendo el suelo 

con materiales impermeables y disponiendo los medios necesarios para la 

recogida de posibles vertidos. 

- Será retirado del área cualquier residuo generado durante la fase de construcción, 

con especial cuidado en el tratamiento de aquellos residuos que por sus 

características y normativa así lo requieran. Durante la obra, se dispondrá de una 

zona de almacenamiento de residuos adecuada para tal fin. Todo residuo será 

retirado por un gestor autorizado. 

- Todos los residuos generados como consecuencia de la construcción y explotación 

de la línea eléctrica deberán ser gestionados en función de la naturaleza y 

conforme a la legislación vigente, primando el reciclaje o la reutilización frente al 

vertido. 

- El almacenamiento temporal de residuos hasta la entrega al gestor autorizado se 

realizará en una zona acondicionada para tal fin, atendiendo a los criterios de 

almacenamiento establecidos en la legislación vigente y señalando claramente su 

presencia. 

- Al finalizar las obras, antes del inicio de la fase de explotación, se deben tener 

retirado y gestionado la totalidad de los residuos generados durante la obra. 

- En las acciones de hormigonado se prestará especial atención a evitar el vertido de 

hormigón fuera de las cubas destinadas a la limpieza de las canaletas de las cubas 

de hormigón. Cualquier vertido exterior o resto de hormigón se limpiarán con 

profundidad. 

- No se permitirá que las hormigoneras descarguen el sobrante de hormigón, ni 
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limpien el contenido de las cubas en la obra, ni de otros utensilios. 

- Al finalizar las obras, antes del inicio de la fase de explotación, se deben tener 

retirado y gestionado la totalidad de los residuos generados durante la obra. 

Hidrología subterránea 

- Serán de aplicación las medidas especificadas en el apartado de contaminación de 

suelos. 

9.3.1.2 Medio biótico 

Vegetación 

- Se aprovechará al máximo la red de viales preexistente y se buscarán como 

emplazamiento prioritario de las zanjas zonas de terrenos de cultivo y yermos con 

las correspondientes autorizaciones de sus propietarios. 

- Se evitará al máximo el paso o estacionamiento de vehículos y maquinaria por las 

superficies con vegetación natural que no vayan a verse afectadas por el proyecto. 

- En el caso de generar residuos vegetales se procederá a la retirada de los restos en 

un máximo de 10 días para evitar la propagación de hongos u otras afecciones. 

- Todas las medidas previstas para mitigar la creación de polvo, delimitación de 

espacios y para evitar derrames serán beneficiosas para la vegetación circundante a 

la obra. 

Fauna 

- Se preservarán las comunidades vegetales afectadas por las obras en la medida de 

lo posible 

- Se minimizará la eliminación de vegetación 

- Se procurará que las posibles invasiones de los hábitats sea la mínima posible 

- De ser necesario, las labores de tala y poda de vegetación se realizarán en fechas 

fuera de época de nidificación y cría de la avifauna más sensible a este tipo de 

actuaciones 
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- Se llevarán a cabo comprobaciones periódicas que permitan determinar la 

existencia o no de afecciones sobre los efectivos poblacionales de la fauna y 

detectar cambios en el comportamiento y en los usos de hábitat producidos por la 

instalación de las líneas y la presencia de las subestaciones. 

Hábitats 

- La aplicación de medidas preventivas y correctoras en los apartados de medio 

físico y medio biótico, disminuirán el impacto global en el hábitat. 

9.3.1.3 Paisaje 

Calidad y percepción visual 

- Se deberán delimitar las áreas de utilización por parte de la maquinaria como para 

el personal de obra, para reducir al máximo la alteración paisajística del entorno en 

las zonas de actuación. 

- Todas las superficies afectadas por la ejecución de la obra deberán ser restauradas 

favoreciendo la recuperación del suelo y la reinstalación de vegetación original, 

para ello se retirará previamente la tierra vegetal, se descompactará el terreno tras 

su ocupación y se extenderá la tierra vegetal. 

- En el caso de necesitar construcciones temporales, se ubicarán en zonas donde se 

reduzca el impacto visual. 

- Se deberán restaurar los muros de piedra seca que puedan verse por las 

actuaciones del proyecto. Se establecen medidas más específicas para este 

elemento en el apartado de patrimonio. 

9.3.1.4 Territorio 

Serán de aplicación las medidas descritas en los apartados de alteración de suelos, 

hidrología superficial, flora y fauna. 

9.3.1.5 Riesgos 

- Salvo autorización, concreta y expresa de la administración competente no se 
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encenderá ningún tipo de fuego. 

- En ningún caso se fumará en la obra sobre todo mientras se esté manejando 

material inflamable, herramientas o maquinaria de cualquier tipo. 

- Se mantendrán los caminos, pistas, fajas cortafuegos o áreas cortafuegos libres de 

obstáculos que impidan el paso y la maniobra de vehículos, y limpios de residuos 

o desechos. 

- En el caso de generar residuos vegetales se procederá a la retirada de los restos en 

un máximo de 10 días. 

- El almacenamiento de productos inflamables quedará, en todo caso, fuera del 

alcance de fuentes de calor, procurando especial atención a trabajos de 

soldaduras, recalentamiento de maquinaria y fumar. 

- Las máquinas utilizadas deben cumplir con la DIRECTIVA 2006/42 / CE del 

Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de mayo de 2006 relativa a las máquinas 

y por la que se modifica la Directiva 95/16 / CE y se deroga la Directiva 98/37/CE. 

- Se debe utilizar maquinaria que evite la generación de chispas y se dispondrá, para 

uso inmediato, de extintores de mochila y de herramientas adecuadas que 

permitan sofocar cualquier conato que pudiera provocarse. 

- En cuanto al abastecimiento y estacionamiento de la maquinaria: 

a. Se detendrá la máquina antes de repostar. 

b. Durante esta operación el filtro de la manga introducirá completamente 

dentro del depósito para evitar la posibilidad de un incendio. 

c. El abastecimiento de gasolina se debe realizar en zonas de seguridad 

vaciadas de combustible vegetal. 

d. No se estacionará en caliente la maquinaria sobre material potencialmente 

inflamable. 

e. No se guardará combustible ni trapos grasientos sobre la máquina, 
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pueden producir incendios. 

f. Toda maquinaria pesada dispondrá de un extintor de incendios en perfecto 

estado para su uso. 

- La poda y desbroce se deberá realizar con motosierra con matachispas. En ningún 

caso se producirán las quemas de estos vegetales en obra. 

- El contratista deberá disponer de los equipos contraincendios necesarios para 

poder realizar las actuaciones de manera segura, y poder sofocar de manera ágil 

posibles conatos de incendios. 

- El contratista dispondrá en las áreas de trabajos de los elementos básicos 

requeridos para combatir cualquier amago de fuego o incendio, según lo 

establecido por la normativa vigente en esta materia (extintores, mangueras, 

tambores con arena, etc.). 

9.3.1.6 Patrimonio 

Afectación al patrimonio 

- Se deberá minimizar en la medida de lo posible la afección sobre el muro de pared 

seca que se encuentra en algunos tramos del camino por el que discurre la línea 

subterránea, catalogado como Patrimonio Cultural Inmaterial de la UNESCO. Se 

solicitarán las autorizaciones a los órganos pertinentes para llevar a cabo las 

actuaciones que puedan tener un impacto sobre el muro y se llevarán a cabo las 

tareas de restauración necesarias con el objetivo de devolver a este elemento al 

estado previo al inicio de las obras. Se empleará la técnica constructiva tradicional 

y será llevada por “margers” (especialistas autorizados para este tipo de trabajos). 
- Si durante el transcurso de las obras se hallase algún elemento de patrimonio no 

identificado en los estudios realizados con anterioridad, se paralizarán las 

actuaciones en la zona y se pondrá en conocimiento del Jefe de Obra, que se lo 

comunicarán de forma inmediata a la Administración. 

9.3.1.7 Medio socioeconómico 
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Población 

- Se usarán señalizaciones en las zonas que se vean afectadas por las obras. En las 

señalizaciones debe constar que se están realizando obras en el camino, el tiempo 

estimado de ejecución, así como horario. 

- Con objeto de minimizar las molestias por ruidos, los trabajos se realizarán en las 

horas que menos molesten, así pues no se efectuarán en horario nocturno. 

- Se realizarán las obras en el menor tiempo posible, con el fin de reducir las 

molestias a la población de los alrededores. 

- Los transportes por carretera se procurarán realizar en las horas de menor 

intensidad de tráfico habitual. 

- Se evitará cualquier tipo de afección a las infraestructuras existentes. 

- Para evitar cualquier interrupción de los servicios presentes (en subterráneo), 

deberán extremarse las precauciones durante la excavación de la zanja. 

9.3.2 FASE DE EXPLOTACIÓN 

Las medidas por vectores ambientales adoptadas en la fase de explotación serán las 

descritas en el Plan de Vigilancia Ambiental, que atenderá a las necesidades del proyecto 

durante la explotación de la instalación y a los condicionantes establecidos por la DIA. 

9.3.3 FASE DE DESMANTELAMIENTO 

En la fase de desmantelamiento, serán de aplicación las mismas medidas para cada uno 

de los vectores que se especifican en el apartado 9.3.1. 
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10 VALORACIÓN DE IMPACTOS RESIDUALES 

 METODOLOGÍA UTILIZADA PARA LA VALORACIÓN DE IMPACTOS 

Puede decirse que el proceso de evaluación de impactos ambientales se divide en 4 etapas: 

- La primera podríamos llamarla de “exploración y/o estudio” que consiste en 
determinar los factores ambientales del entorno del proyecto, así como las 

acciones del proyecto sí mismo. 

- La segunda etapa se inicia una vez finalizada la primera y consiste en la 

identificación de impactos asociados al proyecto. 

- En la tercera etapa se establecen las medidas preventivas y correctoras a aplicar 

para la minimización de impactos. 

- En la cuarta y última etapa se caracterizan y valoran los impactos con y sin las 

medidas establecidas. 

En este apartado se elabora la cuarta etapa, de valoración de impactos. A continuación, 

se caracterizarán cada una de las alteraciones producidas tanto en la fase de construcción 

como de explotación. 

Para la realización de este estudio primeramente se determinará la importancia de los 

impactos, para finalmente realizar una Matriz Comparativa de Impactos. 

La Importancia de un impacto es una medida cualitativa del mismo, que se obtiene a 

partir del grado de incidencia (Intensidad) de la alteración producida, y de una 

caracterización del efecto, obtenida a través de una serie de atributos establecidos en el 

Real Decreto Legislativo 1.302/1986 del 28 de junio. En la metodología crisp se propone 

calcular la importancia de los impactos siguiendo la expresión: 

I = NA * (2EX + 3IN + D + MA + RE + RV + EF + AC + SI + PE) 

Cuyos términos se definen y explican a continuación. 

Antes de introducirnos en las explicaciones cabe hacer hincapié en que este tipo de 
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método hace que, aunque la Importancia sea una medida cualitativa, en realidad se 

calcula cuantitativamente, asignando para ello números enteros a cada una de las 

etiquetas. Se puede decir que la descripción cualitativa de la metodología crisp en 

realidad es una descripción cuantitativa basada en números enteros. 

Cada Impacto podrá clasificarse de acuerdo a su Importancia (I), como positivos y dentro 

de la escala de negativos tenemos: 

- Compatible (I≤30): Aquel cuya recuperación es inmediata tras el cese de la 

actividad, y no precisa prácticas protectoras o correctoras. 

- Moderado (30<I≤50): Aquel cuya recuperación no precisa prácticas protectoras o 

correctoras intensivas, y en el que la consecución de las condiciones ambientales 

iniciales requiere cierto tiempo. 

- Severo (50<I≤70): Aquel en el que la recuperación de las condiciones del medio 

exige la adecuación de medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con 

estas medidas, la recuperación precisa un periodo de tiempo dilatado. 

- Crítico (I>70): Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Se produce 

una pérdida permanente en la calidad de las condiciones ambientales, sin posible 

recuperación, incluso con la adopción de medidas protectoras o correctoras. 

A continuación, se muestra la tabla de la caracterización cualitativa de los efectos: 

NATURALEZA (NA) 

 (+) Impacto positivo +1 

(-) Impacto negativo -1 

EXTENSIÓN (EX) INTENSIDAD (IN) 

(Pu) Puntual 1 (B) Baja (<5%) 1 

(Pa) Parcial 2 (M) Media (5-30%) 2 

(E) Extenso 4 (A) Alta (30-61%) 4 

(T) Total 8 (MA) Muy Alta (61-90%) 8 

(C) Crítico(1) +4 (T) Total (>90%) 12 

DURACIÓN (D) MANIFESTACIÓN (MA) 

(F) Fugaz (<1año) 1 (L) Largo Plazo (>5 años) 1 

(T) Temporal (1-10 años) 2 (M) Medio Plazo (1-5 años) 2 
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(P) Permanente (>10 años) 4 (I) Inmediato (<1 año) 4 

 (C) Crítico +4 

RECUPERABILIDAD (RE) REVERSIBILIDAD (RV) 

(In) De manera inmediata (<1 año) 1 (C) Corto Plazo (<1 año) 1 

(MP) A medio plazo (1 - 5 años) 2 (M) Medio Plazo (1-5 años) 2 

(M) Mitigable (>5 años) 4 (L) Largo Plazo (5-10 años) 4 

(I) Irrecuperable 8 (I) Irreversible (>10 años) 10 

RELACIÓN CAUSA-EFECTO (EF) ACUMULACIÓN (AC) 

(I) Indirecto (secundario) 1 (S) Simple 1 

(D) Directo (primario) 4 (A) Acumulativo 4 

SINERGISMO (SI) PERIODICIDAD (PE) 

(SS) Sin sinergismo 1 (I) Irregular y discontinuo 1 

(S) Sinérgico 2 (P) Periódico 2 

(MS) Muy sinérgico 4 (C) Continuo 4 

(1)Si el área cubre un lugar crítico (especialmente importante) la valoración será cuatro 
unidades superior 

(2)Si el impacto se presenta en un momento (crítico) la valoración será cuatro unidades 
superior. 

Tabla 17. Tabla de caracterización de impactos. 

Descripción de los caracteres de los impactos. 

- Naturaleza (NA): Hace referencia al carácter beneficioso o perjudicial del Impacto. 

En el primer caso será positivo y en el segundo negativo. En caso de no preverse 

impacto, el análisis se concreta como aspecto no significativo. 

- Intensidad (IN): Es el grado de incidencia de la acción sobre el factor, valorando 

tanto la intensidad como la extensión de la acción en el ámbito sobre el que 

actúa, de forma que puede valorarse como impacto bajo si se trata de un impacto 

de escasa magnitud o muy localizado, impacto medio si la magnitud es mayor u 

ocupa mayor extensión o impacto alto si la magnitud de la acción es elevada u 

ocupa todo el ámbito del proyecto. 

- Extensión (EX): Representa el área de influencia esperada en relación con el entorno 

del proyecto, que puede ser expresada en términos porcentuales. Si el área está 

muy localizada, el impacto será puntual, mientras que si el área corresponde a 

todo el entorno el impacto será total. 
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- Manifestación MA: Se refiere al tiempo que transcurre entre el inicio de la acción y 

el inicio del efecto que ésta produce. 

- Duración (D): Se refiere al tiempo que se espera que permanezca el efecto desde 

su aparición. Puede expresarse en unidades de tiempo, generalmente años, y suele 

considerarse que es Fugaz si permanece menos de un año, el Temporal si lo hace 

entre uno y diez años, y el Permanente si supera los diez años. 

- La persistencia no es igual que la reversibilidad ni que la recuperabilidad, 

conceptos que se presentan más adelante, aunque son conceptos asociados: Los 

efectos fugaces o temporales siempre son reversibles o recuperables; los efectos 

permanentes pueden ser reversibles o irreversibles, recuperables o irrecuperables. 

- Reversibilidad (RV): Se considera impacto reversible aquel en el que la alteración 

que supone puede ser asimilada por el entorno de forma medible, a medio plazo, 

debido al funcionamiento de los procesos naturales de la sucesión ecológica y de 

los mecanismos de autodepuración del medio. El impacto irreversible es aquel que 

supone la imposibilidad o la "dificultad extrema" de retornar a la situación anterior 

a la acción que lo produce. 

- Sinergia (SI): Se dice que dos efectos son sinérgicos si su manifestación conjunta 

es superior a la suma de las manifestaciones que se obtendrían si cada uno 

de ellos actuase por separado (la manifestación no es lineal respecto a los 

efectos). Puede visualizarse como el reforzamiento de dos efectos simples; si en 

lugar de reforzarse los efectos se debilitan, la valoración de la sinergia debe ser 

negativa. 

- Acumulación (AC): Si la presencia continuada de la acción produce un efecto que 

crece con el tiempo, se dice que el efecto es acumulativo. 

- Relación Causa-Efecto (EF): La relación causa-efecto puede ser directa o indirecta: 

es Directa si es la acción misma la que origina el efecto, mientras que es indirecta si 

es otro efecto el que lo origina, generalmente por la interdependencia de un factor 

sobre otro. 
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- Periodicidad (PE): se refiere a la regularidad de la manifestación del efecto, 

pudiendo ser un efecto continuo, aquel cuyo efecto se manifiesta a través de 

alteraciones regulares en su permanencia; discontinuo o irregular, cuyo efecto se 

manifiesta de forma irregular, poco previsible en el tiempo; periódico, cuyo efecto 

se manifiesta de un modo de acción intermitente, previsible y continua en el 

tiempo. 

- Recuperabilidad (RE): Se refiere a la posibilidad de reconstruir el factor afectado 

por medio de la intervención humana (la reversibilidad se refiere a la 

reconstrucción por medios naturales). 

Una vez calculada la Importancia de cada uno de los Impactos, antes y después de la 

aplicación de las medidas preventivas y correctoras se realizará una valoración global del 

impacto que el proyecto generará sobre el medio ambiente, por medio de una Matriz 

Comparativa de Impactos. 

Con el desarrollo de dicha matriz se procede al análisis del proyecto en su conjunto; para 

ello se efectúa, como paso preliminar, una depuración de la matriz, en la que se eliminan 

aquellos impactos: 

- Irrelevantes, es decir aquellos cuya importancia está por debajo de un cierto valor 

umbral 

- Que se presentan sobre factores intangibles para los que no se dispone de un 

indicador adecuado. La metodología crisp especifica que estos efectos deben 

contemplarse en forma separada, pero pese a ello no se aclara en qué forma debe 

hacerse; estos efectos no se incluyen en la matriz depurada porque la metodología 

crisp no tiene herramientas adecuadas para su análisis. 

- Extremadamente severos, y que merecen un tratamiento específico. Generalmente 

se adoptan alternativas de proyecto en donde no se presenten estos casos, por 

esta razón al eliminarlos no se está sesgando el análisis cualitativo global. 

La Matriz nos indicará el valor cuantitativo y cualitativo del impacto global del proyecto. 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27

CSV: 466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27 Pàgina 133/204

 

129 PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
LÍNEAS “ALAIOR – GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT 20157 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

 

En ella se podrá comparar los valores con y sin las medidas tomadas, así como los valores 

por fases del proyecto. 

 VALORACIÓN DE LOS IMPACTOS CAUSADOS POR EL PROYECTO 

A continuación, se valoran cuantitativamente los impactos ambientales residuales 

causados por el proyecto. 

Se realiza una valoración de los impactos residuales tanto en la fase de construcción 

como de explotación, siempre teniendo en cuenta el estado actual inicial del medio y la 

existencia previa de una línea eléctrica soterrada en parte de la trazada. 

10.2.1 MEDIO FÍSICO 

Climatología 

Dadas las dimensiones, ubicación y características del proyecto no se prevé ningún tipo 

de afección sobre la climatología, ya que no se modificarán las características del entorno. 

Por tanto, el impacto sobre este factor será Irrelevante. 

Calidad del aire 

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 
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AC A 4 - - A 4 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -24 Inex. 0 Comp. -24 

 

Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pu 1 - - Pu 1 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC A 4 - - A 4 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -22 Inex. 0 Comp. -22 

El impacto sobre la calidad del aire se debe principalmente a la emisión de gases 

contaminantes y levantamiento de polvo por parte de la maquinaria y vehículos utilizados 

en la obra. Estas emisiones se producirán durante la fase de construcción y durante la fase 

de desmantelamiento. 

En fase de explotación no se produce ningún impacto. Adoptando las medidas 

preventivas adecuadas que incluyen revisiones y un mantenimiento adecuado de la 
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maquinaria, el impacto generado sobre la calidad del aire se considera Compatible. 

Ruidos 

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -21 Inex. 0 Comp. -21 

 

Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pu 1 - - Pu 1 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 
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MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -19 Inex. 0 Comp. -19 

Las emisiones de ruido procederán de la maquinaria necesaria para realizar los trabajos. 

Por tanto, este impacto se ocasionará en la fase de construcción y de desmantelamiento. 

Debido a que las actuaciones se sitúan en un entorno rural con poco nivel de ruido, el 

impacto puede ser significativo. Aun así, tomando las medidas preventivas adecuadas, se 

considera que el impacto es Compatible. 

Cambio climático  

Nuevo apoyo 

IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - - - -1 - - 

EX - - Pu 1 - - 

IN - - B 1 - - 

D - - T 2 - - 

MA - - I 4 - - 

RE - - In 1 - - 

RV - - L 4 - - 

EF - - D 4 - - 

AC - - S 1 - - 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27

CSV: 466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27 Pàgina 137/204

 

133 PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
LÍNEAS “ALAIOR – GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT 20157 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

 

SI - - SS 1 - - 

PE - - I 1 - - 

I Inex. 0 Comp. -23 Inex. 0 

El impacto sobre el cambio climático estará producido en fase de explotación por 

posibles fugas de SF6, que como ya se ha mencionado en la identificación de impactos, 

posee un potencial de calentamiento global muy elevado. Las probabilidades de que se 

produzcan fugas de este gas son muy bajas, así pues, el impacto se considera Compatible. 

Alteración del suelo 

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - - - -1 - - 

EX - - Pa 2 - - 

IN - - B 1 - - 

D - - P 4 - - 

MA - - I 4 - - 

RE - - In 1 - - 

RV - - L 4 - - 

EF - - D 4 - - 

AC - - S 1 - - 

SI - - SS 1 - - 

PE - - C 4 - - 

I Inex. 0 Comp. -30 Inex. 0 
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Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - - - -1 - - 

EX - - Pu 1 - - 

IN - - B 1 - - 

D - - P 4 - - 

MA - - I 4 - - 

RE - - In 1 - - 

RV - - L 4 - - 

EF - - D 4 - - 

AC - - S 1 - - 

SI - - SS 1 - - 

PE - - C 4 - - 

I Inex. 0 Comp. -28 Inex. 0 

La afectación al suelo de la obra se produce a causa de los movimientos de tierras 

necesarios para las excavaciones principalmente, y también en el tránsito de maquinaria 

de obra, que puede producir procesos de compactación del suelo o de erosión. La línea 

subterránea discurre por un camino existente asfaltado, por lo que se considera que el 

impacto es inexistente al no requerir movimientos de tierras. Del mismo modo, no se 

producirá una alteración del suelo en la instalación del apoyo porque no será necesario 

realizar movimientos de tierras. 

En la fase de explotación, la alteración del suelo estará causada por la servidumbre de la 

línea subterránea y por la ocupación permanente de la superficie del apoyo. 

En fase de desmantelamiento no se prevé que haya impacto alguno sobre este vector. 

El impacto se considera Compatible. 
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Contaminación del suelo 

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC A 4 - - A 4 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -24 Inex. 0 Comp. -24 

 

Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pu 1 - - Pu 1 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 
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RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC A 4 - - A 4 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -22 Inex. 0 Comp. -22 

La contaminación del suelo se produce por vertidos de productos contaminantes por 

parte de la maquinaria o de los materiales empleados en la obra en fase de construcción 

y de desmantelamiento, debido a una mala utilización o gestión de los mismos. 

En la fase de explotación no se prevé ningún impacto sobre este vector. 

Llevando a cabo las medidas preventivas especificadas anteriormente se considera que 

no se deberían de producir vertidos por lo que el impacto se considera Compatible. 

Hidrología subterránea 

 Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN M 2 - - M 2 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC A 4 - - A 4 
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SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -27 Inex. 0 Comp. -27 

 

Una parte del trazado de la línea se encuentra en una zona de riesgo de contaminación 

de acuíferos moderada, así pues, en la fase de construcción puede producirse una 

afección sobre dicha zona a causa de la infiltración de materiales contaminantes en el 

subsuelo, que podrían acabar afectando al acuífero. 

Una vez finalizadas las obras y durante la fase de explotación, no se prevé ninguna 

afección a la hidrología subterránea. 

Aplicando las medidas correspondientes, el impacto se considera Compatible. 

10.2.2 MEDIO BIÓTICO 

Vegetación 

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 
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PE P 2 - - P 2 

I Comp. -23 Inex. 0 Comp. -23 

 

Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pu 1 - - Pu 1 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -19 Inex. 0 Comp. -19 

No se pronostica que la actuación tenga efectos significativos sobre la vegetación. En la 

fase de construcción se prevé afectación a la vegetación que se encuentra en los 

márgenes del camino por el que discurre la línea. Puntualmente puede haber afección a 

causa de golpes, cortes o apisonamiento en el caso de la instalación del apoyo, tanto en 

fase de construcción como en fase de desmantelamiento. 

Durante la fase de explotación no se prevé ninguna afectación sobre la vegetación. 

Por tanto, el impacto, aplicando las medidas correspondientes, queda valorado como 

Compatible. 
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Fauna 

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF D 4 - - D 4 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -21 Inex. 0 Comp. -21 

 

Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

IMPACTO CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - -1 - -1 

EX Pu 1 Pu 1 Pu 1 

IN B 1 B 1 B 1 

D F 1 F 1 F 1 

MA I 4 I 4 I 4 
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RE In 1 In 1 In 1 

RV M 4 M 4 M 4 

EF D 4 D 4 D 4 

AC S 1 S 1 S 1 

SI SS 1 SS 1 SS 1 

PE I 1 C 4 I 1 

I Comp. -22 Comp. -25 Comp. -22 

Durante la fase de construcción y desmantelamiento, las principales molestias generadas 

sobre todos los grupos faunísticos en general se deben especialmente al tránsito de 

maquinaria pesada que produce ruido y polvo y la eliminación de la vegetación, entre 

otros. Existe un riesgo de atropello por parte de la maquinaria, especialmente de especies 

de pequeño tamaño y poca movilidad. 

Durante la fase de explotación, la presencia del nuevo apoyo supondrá un aumento del 

riesgo de colisión y electrocución de la avifauna, pues éste tendrá una altura mayor que 

la del apoyo a sustituir. 

Aplicando las medidas correspondientes, el impacto se considera Compatible 

10.2.3 PAISAJE 

Calidad y percepción visual 

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 
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MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV I 1 - - I 1 

EF D 4 - - D 4 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -21 Inex. 0 Comp. -21 

 

Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - -1 - -1 

EX Pu 1 Pu 1 Pu 1 

IN B 1 B 1 B 1 

D F 1 F 1 F 1 

MA I 4 I 4 I 4 

RE In 1 In 1 In 1 

RV I 1 M 4 I 1 

EF D 4 D 4 D 4 

AC S 1 S 1 S 1 

SI SS 1 SS 1 SS 1 

PE I 1 C 4 I 1 

I Comp. -19 Comp. -25 Comp. -19 

Como se ha comentado en la fase de construcción y desmantelamiento, la presencia de 

maquinaria y acondicionamientos de zonas de trabajo causará un leve impacto visual que 

desaparecerá una vez finalizadas las obras. Dado el periodo tan corto de actuación y a 
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que no es necesaria la apertura de accesos, dicho impacto se considera bajo. 

En la fase de explotación se generará un impacto paisajístico a causa de la instalación del 

nuevo apoyo, que tendrá una altura mayor que el apoyo a desmantelar. Por tanto, el 

impacto es Compatible. 

10.2.4 TERRITORIO 

Espacios protegidos 

Tal y como se ha comentado anteriormente, el proyecto afectará a espacios Red Natura 

2000 y a figuras LEN. Dado que los impactos sobre cada uno de estos vectores serán 

idénticos, la valoración del impacto se realiza de manera conjunta para todos ellos. 

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV M 4 - - M 4 

EF D 4 - - D 4 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE P 2 - - P 2 

I Comp. -26 Inex. 0 Comp. -26 
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Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - -1 - -1 

EX Pu 1 Pu 1 Pu 1 

IN B 1 B 1 B 1 

D F 1 F 1 F 1 

MA I 4 I 4 I 4 

RE In 1 In 1 In 1 

RV M 4 M 4 M 4 

EF D 4 D 4 D 4 

AC S 1 S 1 S 1 

SI SS 1 SS 1 SS 1 

PE I 1 C 4 I 1 

I Comp. -21 Comp. -24 Comp. -21 

Las afecciones sobre estos espacios pueden considerarse las mismas que se producen 

sobre los suelos, hidrología, vegetación y fauna, tal y como se ha especificado en los 

apartados correspondientes. Así pues, se producirán impactos sobre los espacios 

protegidos mencionados en fase de construcción, explotación y desmantelamiento. Aun 

así, por las características de las actuaciones a realizar, no se prevé que el impacto pueda 

ser de gran magnitud. 

Aplicando las medidas correspondientes, el impacto sobre los espacios protegidos se 

considera Compatible con el proyecto. 

10.2.5 RIESGOS 

Línea subterránea 
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 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN M 2 - - M 2 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF I 1 - - I 1 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -21 Inex. 0 Comp. -21 

 

Nuevo apoyo 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - -1 - -1 

EX Pa 2 Pa 2 Pa 2 

IN M 2 M 2 M 2 

D F 1 F 1 F 1 

MA I 4 I 4 I 4 

RE In 1 In 1 In 1 

RV C 1 C 1 C 1 
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EF I 1 I 1 I 1 

AC S 1 S 1 S 1 

SI SS 1 SS 1 SS 1 

PE I 1 C 4 I 1 

I Comp. -21 Comp. -24 Comp. -21 

Como se ha comentado anteriormente, se ha valorado en este punto el único riesgo 

natural que puede verse influenciado por la obra, es decir, el riesgo de incendios 

forestales. 

El nuevo apoyo a instalar y parte de la línea se encuentran dentro de un área de Alto 

Riesgo de incendios. Durante la fase de construcción y desmantelamiento, el riesgo de 

incendios forestales aumenta debido a la presencia de trabajadores y maquinaria, ya que 

se pueden originar incendios por negligencias o accidentes. 

En la fase de explotación, se pueden producir incendios en caso de rotura de los 

conductores del apoyo, o bien a causa de colisiones de aves con el apoyo, cayendo éstas 

al suelo y originando un fuego. En ambos casos, las probabilidades de ocurrencia son 

mínimas. 

Tomando las medidas preventivas oportunas, se considera que, en caso de producirse un 

fuego, este sería controlado rápidamente por el personal de las obras. El impacto residual 

por tanto se considera Compatible. 

10.2.6 PATRIMONIO 

Afectación al patrimonio  

Línea subterránea 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 
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EX Pa 2 - - Pa 2 

IN B 1 - - B 1 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 

RE In 1 - - In 1 

RV I 10 - - I 10 

EF I 1 - - I 1 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE I 1 - - I 1 

I Comp. -27 Inex. 0 Comp. -27 

La única afección al patrimonio que se producirá en la implementación del proyecto será 

la afección sobre los muros de piedra del camino por el que discurre la línea subterránea. 

Estos muros pueden verse afectados a causa de las obras en fase de construcción, y 

deberán ser rehabilitados mediante profesionales calificados con la técnica de 

construcción de “pedra seca”, declarada patrimonio de la humanidad por la UNESCO. 

Aplicando las medidas correspondientes, el impacto se considera Compatible. 

10.2.7 MEDIO SOCIOECONÓMICO 

Población 

 IMPACTO RESIDUAL 

CARACT. 

IMPACTO 

F. CONSTRUCCIÓN F. EXPLOTACIÓN F. DESMANTELAMIENTO 

CUAL CUAN CUAL CUAN CUAL CUAN 

NA - -1 - - - -1 

EX Pa 2 - - Pa 2 

IN M 2 - - M 2 

D F 1 - - F 1 

MA I 4 - - I 4 
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RE In 1 - - In 1 

RV C 1 - - C 1 

EF I 1 - - I 1 

AC S 1 - - S 1 

SI SS 1 - - SS 1 

PE P 2 - - P 2 

I Comp. -23 Inex. 0 Comp. -23 

La realización de las obras supondrá molestias a la población de la zona, principalmente 

debido a la generación de ruidos y a los cortes de calles o carriles. El impacto, una vez 

tomadas las medidas preventivas adecuadas, se considera Compatible. 

Actividad económica 

Durante la fase de construcción, la presencia de trabajadores en la zona fomentará el 

consumo de bienes y servicios (alojamiento, dietas, etc.) así como de los combustibles, 

aceites, recambios y posibles averías de la maquinaria que generarán ingresos en los 

talleres y estaciones de servicio de la zona. 

Durante la fase de explotación, la influencia de la obra sobre la actividad económica será 

inexistente, ya que no supondrá un aumento de población o trabajadores. 

El impacto del proyecto se considera por tanto Positivo, sobre este vector, aunque 

únicamente en fase de construcción. 

Abastecimiento energético 

El presente proyecto tiene por objetivo reforzar la estabilidad del sistema eléctrico de 

transporte de la isla y reforzar la garantía de suministro en distribución. 

Una vez finalizadas las obras, en fase de explotación, se producirá una mejora en el 

suministro eléctrico de la zona lo que supone un impacto Positivo. 
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 COMPARATIVA DE IMPACTOS 

10.3.1 MATRIZ COMPARATIVA DE IMPACTOS 

Tras la valoración de impactos por vectores ambientales, a continuación, se muestra una 

matriz comparativa de impactos. A la hora de realizarla se ha descartado introducir los 

impactos que se han catalogado como Irrelevantes. 

Línea subterránea 

 
CON MEDIDAS PREVENTIVAS 

Y/O CORRECTORAS 

 
FASE 

CONSTRUCCIÓN 

FASE 

EXPLOTACIÓN 

FASE 

DESMANTELAMIENTO 

Medio físico 

Calidad del aire Compatible - Compatible 

Ruidos Compatible - Compatible 

Alteración de 

suelos 
 - Compatible - 

Contaminación 

de suelos 
Compatible - Compatible 

Hidrología subt. Compatible - Compatible 

Medio 

biótico 

Vegetación Compatible - Compatible 

Fauna Compatible - Compatible 

Paisaje 

Calidad 

percepción 

visual 

y Compatible Compatible Compatible 

Territorio 
Espacios 

protegidos 
Compatible - Compatible 

Riesgos Riesgos naturales Compatible - Compatible 

Patrimonio 
Patrimonio 

Arqueológico 
Compatible - Compatible 

Medio 

socioeconómico 

Población Compatible - Compatible 

Actividad 

económica 
Positivo - Positivo 

Abastecimiento 

energético 
   -         Positivo - 

Tabla 18. Matriz comparativa de impactos de la línea subterránea 
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Nuevo apoyo 

 
CON MEDIDAS PREVENTIVAS 

Y/O CORRECTORAS 

 
FASE 

CONSTRUCCIÓN 

FASE 

EXPLOTACIÓN 

FASE 

DESMANTELAMIENTO 

Medio físico 

Calidad del aire Compatible - Compatible 

Ruidos Compatible - Compatible 

Cambio climático - Compatible - 

Alteración de 

suelos 
 - Compatible - 

Contaminación 

de suelos 
Compatible - Compatible 

Medio 

biótico 

Vegetación Compatible - Compatible 

Fauna Compatible Compatible Compatible 

Paisaje 

Calidad 

percepción 

visual 

y Compatible Compatible Compatible 

Territorio 
Espacios 

protegidos 
Compatible Compatible Compatible 

Riesgos Riesgos naturales Compatible Compatible Compatible 

Medio 

socioeconómico 

Actividad 

económica 
Positivo - Positivo 

Abastecimiento 

energético 
   -         Positivo - 

Tabla 19. Matriz comparativa de impactos del nuevo apoyo 

 

10.3.2 CONCLUSIÓN DE LA VALORACIÓN DE IMPACTOS 

Una vez aplicadas las medidas preventivas y correctoras se han identificado 1 impacto 

positivo y 11 impactos compatibles en la fase de construcción y desmantelamiento de la 

línea, y 2 impactos compatibles y 1 impacto positivo en fase de explotación. 

Con respecto al nuevo apoyo, se han identificado 8 impactos compatibles y 1 impacto 

positivo en las fases de construcción y desmantelamiento, y 6 impactos positivos y 1 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27

CSV: 466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27 Pàgina 154/204

 

150 PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN 
LÍNEAS “ALAIOR – GRAO” ENTRE APOYO A174290 Y CT 20157 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

 

impacto positivo en fase de explotación. 

Como se puede observar en las valoraciones la mayoría de impactos se generan en la 

fase de construcción y en la fase de desmantelamiento. 

Tras el estudio realizado de factores e impactos se puede decir que dadas las 

características y condiciones de la zona y del proyecto el impacto es perfectamente 

asimilable por el medio. 

Cabe comentar que las medidas preventivas y correctoras propuestas, son básicamente 

medidas de conducta a la hora de realizar las labores, este hecho hace que sean 

realmente económicamente viables y que se necesite una supervisión para la verificar la 

aplicación de las mismas. 

Una vez finalizada la obra se comprobará que la zona del presente proyecto tiene las 

mismas o mejores condiciones de antes que se realizara el proyecto. 

Tras los estudios presentados se concluye con que el impacto global del proyecto 

queda valorado como Compatible. 
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11 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL 

Un Programa de Vigilancia Ambiental (en lo sucesivo PVA) tiene como función básica 

establecer un sistema que garantice el cumplimiento de las medidas preventivas y 

correctoras previstas, así como detectar alteraciones no previstas inicialmente con el fin 

de poder articular nuevas medidas correctoras durante la realización del proyecto. 

El cumplimiento del PVA se considera fundamental, dado que en este tipo de obras es 

habitual que se trabaje en diversas zonas a un mismo tiempo y por equipos y empresas 

contratistas distintas, cada una de las cuales asume con un rigor diferente las condiciones 

establecidas en las especificaciones medioambientales para la obra. 

Se ha supuesto que la falta de inspección ambiental incrementa la probabilidad de que 

aumenten los impactos ambientales, teniendo en cuenta que la mayor parte de las 

actuaciones tendentes a minimizarlos son de tipo preventivo, debiéndolas asumir 

esencialmente quien está ejecutando los trabajos. 

El PVA no se define de forma secuencial, debiendo interpretarse entonces como una 

asistencia técnica durante las fases (obras, operación y mantenimiento) de tal manera que 

se consiga, en lo posible, evitar o subsanar los problemas que pudieran aparecer tanto en 

aspectos ambientales generales, como en la aplicación de las medidas correctoras. 

El PVA tendrá, además, otras funciones adicionales, como son: 

- Permitir el control de la magnitud de ciertos impactos cuya predicción resulta 

difícil de realizar durante la fase de proyecto, así como articular nuevas medidas 

correctoras, en el caso de que las ya aplicadas no sean suficientes. 

- Constituir una fuente de datos importante, ya que en función de los resultados 

obtenidos se pueden modificar o actualizar los postulados previos de 

identificación de impactos, para mejorar el contenido de futuros estudios. 

- Permitir la detección de impactos que, en un principio, no se hayan previsto, 

pudiendo introducir a tiempo las medidas correctoras que permitan paliarlos. 

El PVA se divide en tres fases: construcción, explotación y desmantelamiento. 
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 FASE DE CONSTRUCCIÓN 

Durante la fase de construcción, la vigilancia ambiental implica a dos entidades distintas: 

el contratista y la dirección de la obra. Ambos deberán desarrollar una serie de 

actividades, el primero de ejecución y el segundo de vigilancia, de tal manera que se 

garantice el mínimo daño ambiental posible. 

Para la correcta realización de las obras, las contratas han de conocer la totalidad de los 

condicionantes ambientales del proyecto y las medidas preventivas y correctoras 

propuestas. 

Por ello, de manera previa al inicio de los trabajos se incorporarán las medidas 

establecidas para la protección del medio al Pliego de Prescripciones Técnicas de Líneas 

Subterráneas de Media Tensión, de tal forma que toda empresa contratista tenga 

conocimiento de las actividades que ha de realizar en cuanto a protección del medio se 

refiere, así como las precauciones que se han de adoptar en la ejecución de los trabajos 

para reducir los daños sobre el entorno, quedando contractualmente obligada a su 

aplicación. 

De este modo se incluirán las normas de actuación que los contratistas deberán adoptar 

para la realización de las obras como: la limpieza de los trabajos en obra, la rehabilitación 

de daños, la correcta gestión de residuos, el tratamiento y control de la vegetación, las 

limitaciones en el uso de maquinaria y material de obra. 

El Supervisor de Obra designado, cuya función es controlar la obra, informará también de 

todas las posibles alteraciones que se puedan ocasionar durante el desarrollo de los 

trabajos, de forma que se proceda inmediatamente a su corrección. 

Se realizará un control permanente de la ejecución de los trabajos verificando, in situ, su 

correcto desarrollo y detectando, en su caso, nuevos impactos no previstos para proceder 

a su corrección en el menor tiempo posible. 

En concreto, el PVA de este proyecto, deberá incluir las medidas preventivas y correctoras 

que se describen en el apartado 9 “MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS” del 
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presente documento, además de las medidas adicionales que pudieran considerarse en la 

Declaración de Impacto Ambiental. 

De manera general, para las líneas eléctricas, se deberá controlar: 

- Que las obras cumplan la legislación vigente en materia de protección de la 

fauna y flora silvestres, de residuos, de aguas, etc., así como que respetan las 

medidas indicadas para la protección de la vegetación y del resto de elementos del 

medio que intervienen en la configuración de los hábitats faunísticos. 

- La presencia de restos de aceites o combustibles sobre la zona de obra puede ser 

un indicador de las operaciones de mantenimiento de la maquinaria utilizada. 

Deberá evitarse que tales operaciones se realicen en zonas que no estén 

especialmente preparadas para la realización de estas labores. 

- Las medidas de prevención de incendios forestales, como puede ser la 

comprobación de los medios básicos de extinción. 

- La aparición de posibles procesos erosivos durante la ejecución de las obras. 

- La calidad del aire evitando el levantamiento excesivo de polvo. 

- Que los equipos y maquinaria que generen ruidos y contaminación atmosférica 

sean mantenidos adecuadamente. 

- Que en caso de detectarse especies amenazadas criando en el entorno de las 

obras, deberán adoptarse medidas para su protección, así como informar a la 

autoridad competente en materia de conservación de la fauna. 

- Que antes de la finalización de las obras se deberá efectuar una revisión completa 

y exhaustiva de las zonas de trabajo, llevando a cabo las medidas adecuadas para 

la corrección de los impactos que no se hayan subsanado anteriormente. 

- La comprobación de los posibles daños que hayan podido producirse en el 

entorno inmediato, la correcta limpieza de toda el área de obra, las eventuales 

acumulaciones de materiales, estériles o cualquier otro resto de la obra que deba 

ser retirado y se evaluará la necesidad de adoptar medidas complementarias. 
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 FASE DE EXPLOTACIÓN 

Durante las fases de operación y mantenimiento (una vez finalizadas las obras y puesta 

de nuevo en servicio nuevamente la línea eléctrica) el PVA no tiene una limitación 

temporal, ya que debe considerarse como un elemento más del mantenimiento ordinario 

siendo por tanto estos operarios de mantenimiento quienes realicen la supervisión 

continuada de la instalación. 

Cuando sean detectadas posibles deficiencias o la eficacia de las medidas se considere 

insatisfactoria, se determinarán las causas y establecerán los remedios adecuados 

mediante la propuesta de nuevas actuaciones para reducir los daños sobre el entorno. 

 FASE DE DESMANTELAMIENTO 

En la fase de desmantelamiento, se realizará la vigilancia de los mismos aspectos 

considerados en la fase de construcción, en la medida en que pudieran tener afectaciones 

sobre el medio. Se comprobará que el desmantelamiento de las instalaciones se ha 

efectuado. 
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12 CONCLUSIONES 

El objetivo del proyecto que se analiza en el presente Estudio de Impacto Ambiental 

consiste en realizar la interconexión de las Líneas Alaior y Grao entre el apoyo nº 174290 y 

la CT nº 20157 con la finalidad de asegurar y mejorar la calidad del suministro eléctrico. 

Para ello se instalará una línea subterránea de media tensión 15 kV entre el CT y el apoyo, 

y la cual discurrirá íntegramente por caminos existentes. 

EDISTRIBUCIÓN REDES DIGITALES, S.L.U. con CIF: B-82.846.817 y domicilio social en Calle 

Ribera del Loira, nº 60, 28042, Madrid, ha contratado para la elaboración del presente 

Estudio de Impacto Ambiental a la empresa IPLAN GESTION INTEGRAL S.L. con domicilio 

en Camí Vell de Bunyola, nº 37 Piso 1 – Oficina 12B, 07009, Palma de Mallorca. 

La zona de actuación se encuentra al noreste de la isla de Menorca, en el término 

municipal de Alaior. 

Una vez estudiadas las diferentes alternativas presentadas, se ha optado por escoger una 

alternativa en la que la línea discurrirá íntegramente soterrada, por caminos existentes y 

tendrá una longitud de 1.400 metros. 

Se ha realizado un inventario de los factores ambientales del entorno y posteriormente 

una identificación de los posibles impactos del proyecto. Se destaca de dicho estudio: 

- La línea afecta al espacio Red Natura 2000 “Capell de Ferro” y a un área Natural de 

Especial Interés (ANEI). La afección sobre ambos espacios será mínima ya que la 

línea proyectada es subterránea y discurre íntegramente por caminos existentes. 

- No se prevé afección a la hidrología. 

- La afectación a la vegetación de la zona es mínima. 

- En la zona es posible la presencia de algunas especies de fauna en alguna 

categoría de protección. Dado que la línea es subterránea no se prevé afección a la 

fauna. 
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- La línea no produce ningún impacto paisajístico al estar soterrada. Sólo se verá 

incrementado el impacto paisajístico por la sustitución del apoyo 174290, y dicho 

incremento será mínimo, por la diferencia de altura entre el apoyo a sustituir y el 

nuevo apoyo. 

- La línea no afecta a patrimonio cultural catalogado, aunque sí nos encontramos en 

la zona de afección del proyecto “muros de piedra seca”. Se minimizará el impacto 
sobre los mismos y se procederá a su restauración en aquellos puntos que 

pudiesen ser afectados. 

- El ámbito de actuación del proyecto se sitúa en una Zona de Alto Riesgo de 

incendios. 

Dada la ubicación de la infraestructura y las características del medio, se considera que, 

incorporando las medidas preventivas y correctoras propuestas, el proyecto es 

perfectamente integrable en el entorno, valorando su impacto ambiental como 

Compatible. 

13 EQUIPO REDACTOR DEL PROYECTO 

Nombre y apellidos Titulación 

Aitor Barroso Graduado Ciencias Ambientales 

Silvia Bassas Graduada en Ingenieria Geomática y Topografñia 

Mª Dolores Trinidad Licenciada en Ciencias Ambientales 
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ANEXO I: PLANOS DE SÍNTESIS AMBIENTAL 
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PLANO 1

SITUACIÓN

PROYECTO

LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T

INTERCONEXIÓN LÍNEAS "ALAIOR" -

"GRAO" ENTRE A174290 Y CT20157

Alaior, Menorca (Islas Baleares) 

Fecha:
21/08/2020

Línea subterránea

Leyenda

Ubicación proyecto

Información geográfica: 
- Mapa base WMS : https://ideib.caib.es/geoserveis/
services/public/GOIB_MapaBase_IB/MapServer/
WMSServer
-Línea subterránea: eleboración própia
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PLANO 2

SITUACIÓN

PROYECTO DETALLE

LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T

INTERCONEXIÓN LÍNEAS "ALAIOR" -

"GRAO" ENTRE A174290 Y CT20157

Alaior, Menorca (Islas Baleares) 

Fecha:
21/08/2020

Instalación

Línea subterránea MT

Apoyo a substituir

CT

Leyenda

Información geográfica: 
- Mapa base WMS : https://ideib.caib.es/geoserveis/
services/public/GOIB_MapaBase_IB/MapServer/
WMSServer
-Instalación: eleboración própia
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Fotografía 2. Camino existente por el que discurrirá el trazado 
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1 INTRODUCCIÓN 

1.1 OBJETO DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

La redacción del Estudio de Impacto Ambiental del PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA 

DE M.T INTERCONEXIÓN LÍNEAS �¨�$�/�$�,�2�5�© �¦ �¨�*�5�$�2�© ENTRE APOYO A174290 Y CT20157, se 

realiza con el objetivo de dar cumplimiento al procedimiento de evaluación ambiental, por 

encontrarse la actuación en el grupo 3.7, del anexo 1 del Decreto Legislativo 1/2020, de 28 

de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de evaluación ambiental de 

las Illes Balears: 

�¨�������/�t�Q�H�D�V���G�H���W�U�D�Q�V�P�L�V�L�y�Q���G�H���H�Q�H�U�J�t�D���H�O�p�F�W�U�L�F�D���H�Q�W�U�H��15 y 66 kV en suelo rústico con la calificación 

de ANEI o ARIP, espacios naturales protegidos al amparo de la Ley 42/2007 y espacios de 

relevancia ambiental de la Ley 5/2005, de 26 de mayo, para la conservación de los espacios de 

relevancia ambiental (LECO), excepto en el caso de que sean líneas soterradas por camino 

existente con una longitud inferior a 1 �N�P���© 

Aproximadamente 900 metros de la línea y el apoyo A174290 se encuentran dentro de una 

zona declarada como Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

1.2 PROMOTOR DE LA INSTALACIÓN 

La petición para la elaboración del proyecto y de la redacción del Estudio de Impacto 

Ambiental asociado, corresponde al solicitante EDISTRIBUCIÓN REDES DIGITALES, S.L.U. 

con CIF: B-82.846.817 y domicilio social en Calle Ribera del Loira, nº 60, 28042, Madrid. 

2 DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO 

2.1 LOCALIZACIÓN 

El proyecto se ubica en el término municipal de Alaior, que se encuentra en la parte centro-

sur de la isla de Menorca. El ámbito de actuación se sitúa a 3 km aproximadamente al 

nordeste del núcleo urbano de Alaior. 
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Figura 1. Ubicación del proyecto 

2.2 CARACTERÍSTICAS DEL PROYECTO 

�(�O���S�U�R�\�H�F�W�R���F�R�P�S�U�H�Q�G�H�����H�Q���S�U�L�P�H�U���O�X�J�D�U�����O�D���V�X�V�W�L�W�X�F�L�y�Q�����H�Q���O�D���O�t�Q�H�D���D�p�U�H�D���G�H���0�7���¨�*�U�D�R�©�����G�H�O��

apoyo A174290 por un nuevo apoyo metálico con interruptor-seccionador tipo SF 6 y 

conversión aéreo-subterránea (CAS). Al mismo tiempo, la reforma del CT20157 �¨�&�D�Q�W�H�U�D 

Santa �%�i�U�E�D�U�D�© sustituyendo la actual aparamenta convencional por un equipo bajo 

envolvente metálica tipo modular, aislado con gas SF6 y compuesto por dos celdas de línea 

y una de protección. Finalmente, el tendido del nuevo conductor bajo tubular embebid o 

en hormigón por Camí de Binixems, que permitirá la interconexión de las dos líneas aéreas 

de MT. La nueva LSMT tiene las siguientes características: 

1. Tipo Línea subterránea 15 kV 

2. Finalidad 
Interconexión líneas aéreas MT �¨�$�O�D�L�R�U�© 

�¦ �¨�*�U�D�R�© en Camí de Binixems. 
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3. Origen 
Torre metálica A174290, LAMT �¨�*�U�D�R�© 

en Camí de Binixems. 

4. Final 
CT20157 �¨�&�D�Q�W�H�U�D Santa �%�D�U�E�D�U�D�© en Camí 

de Binixems. 

5. Término Municipal afectado Alaior 

6. Tensión 15 kV 

7. Longitud total de la línea 1.400 m 

8. Número de circuitos Un circuito 

9. Número de cables Tres por circuito 

10. Material conductor Aluminio  

11. Sección de los conductores RHZ1 240 mm2 

12. Tensión del cable subterráneo 12/20 kV 

 

3 ANÁLISIS DE ALTERNATIVAS 

3.1 CONSIDERACIONES PREVIAS 

Se plantean un total de 4 alternativas, incluyendo la alternativa 0 que supone la no 

realización del proyecto. 

Se han establecido una serie de criterios, tanto técnicos como medioambientales, para la 

ponderación y selección de la alternativa final. Una vez planteadas las alternativas, se 

establece un sistema de puntuación en función de los criterios ambientales y técnicos 

considerados, y se escoge la alternativa que obtiene la mayor puntuación. A continuación, 

se expone la alternativa seleccionada. 

3.2 ANÁLISIS Y DESCRIPCIÓN DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA 

Como alternativa 1 se considera un trazado de línea subterráneo de 1.400 m de longitud 

que discurrirá íntegramente por camino existente. A destacar de este trazado que se 

aprovecha un camino ya existente para minimizar la afección sobre la vegetación de la zona, 



Adreça de validació:

https://csv.caib.es/concsvfront/view.xhtml?hash=466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27

CSV: 466fc75e6a8831ac8dcd3783ab587c14d3a5f072867b13d51dd4eff61ba9ee27 Pàgina 181/204

PROYECTO DE LÍNEA SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN LÍNEAS 
�¨�$�/�$�,�2�5�� �¦ �*�5�$�2�©�� �(�1�7�5�(�� �$�3�2�<�2�� �$�������������� �<�� �&�7�� ���������� 
DOCUMENTO DE SÍNTESIS 

 
 

4 

la alteración del suelo y la afección sobre la fauna. Además, teniendo en cuenta que el 

proyecto se encuentra en gran parte dentro �G�H���X�Q�D���$�1�(�,���\���H�V�S�D�F�L�R���5�H�G���1�D�W�X�U�D�����������¨�&�D�S�H�O�O��

de �)�H�U�U�R�©�� se minimiza al máximo la afección sobre estos espacios. 

 

Figura 2. Alternativa seleccionada 

Las principales características de esta alternativa son las siguientes: 

�x Coste El coste de la implantación de la propuesta, pese a tratarse de una línea 

subterránea, debido al aprovechamiento de un acceso ya existente, se considera 

medio. 

�x Tiempo: Debido a la longitud de la línea y al aprovechamiento para el trazado de un 

camino ya existente, el tiempo de ejecución se considera bajo. 

�x Repercusión sobre beneficiarios: La solución de las deficiencias que motivan el 

planteamiento del proyecto hace que la repercusión social sea positiva. 
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�x Viabilidad: Teniendo en cuenta las características del trazado, la viabilidad se 

considera alta. 

�x Impacto ambiental: Teniendo en cuenta que el trazado discurre por camino 

existente en su totalidad, pese a situarse dentro de una ANEI y un espacio Red 

Natura 2000, el impacto ambiental en ejecución se considera bajo. La afección a 

paisaje y fauna es practicamente nula mientras que la vegetación o los suelos 

pueden verse alterados mínimamente y únicamente durante la fase de construcción. 

Una vez realizada la valoración de impactos de las diferentes alternativas, se observa que 

la alternativa 1 es la que tiene una mayor puntuación. Esto se debe a que es la alternativa 

que supone un menor impacto ambiental ya que apenas tiene efectos negativos sobre el 

medio ambiente. Al tratarse de una alternativa soterrada por camino existente, las 

afecciones que se producen son mínimas respecto a los factores de fauna, vegetación, 

paisaje o hábitats. Durante la fase de construcción se puede producir una mínima afección 

a los suelos debido a movimientos de tierra y a la atmosfera a causa del levantamiento de 

polvo y emisión de gases contaminantes por parte de la maquinaria. 

Las otras dos alternativas tienen una puntuación muy similar y más baja a la alternativa 1. 

Se debe principalmente a que la alternativa 2 tiene mayor longitud y la alternativa 3 no 

discurre íntegramente por camino existente. 

Por tanto, se ha escogido la alternativa 1 , para la realización del proyecto LÍNEA 

SUBTERRÁNEA DE M.T INTERCONEXIÓN LÍNEAS �¨�$�/�$�,�2�5�© �¦ �¨�*�5�$�2�© ENTRE APOYO 

A174290 Y �&�7�����������©�� 

4 DIAGNÓSTICO TERRITORIAL DEL ÁMBITO DE ESTUDIO 

4.1 MEDIO FÍSICO 

Climatología 

El clima de la isla de Menorca es típicamente mediterráneo, presentando un nivel térmico 

temperado, precipitaciones medias y una oscilación térmica y pluviométrica considerables. 
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Los veranos son cálidos y secos debido a la influencia de la masa de aire subtropical, y los 

inviernos no son excesivamente fríos gracias a la acción termorreguladora del mar. Las 

precipitaciones, en general, son abundantes durante la primavera y el otoño, y pueden ser 

de carácter violento y torrencial. La temperatura media anual oscila entre los 16,5ºC y los 

17,5ºC, registrando máximos en verano y mínimos en invierno. La precipitación anual varía 

entre 450 mm en la región sureste y 650 mm en las regiones interiores y del extremo 

noreste. El clima también está marcado por los episodios de tramontana, un viento fuerte 

y frío procedente del noreste. 

Calidad del aire 

La zona de estudio se encuentra en el término municipal de Alaior, y por tanto afecta a la 

zona ES04010. Resta de Menorca. Las estaciones de calidad del aire más cercanas a la zona 

de estudio son las estaciones � P̈ous �¦ Maó�© y � S̈ant Lluis, mientras que los focos emisores 

más próximos son la central térmica de Maó y el aeropuerto de Menorca. La calidad del 

aire puede considerarse excelente salvo para el ozono que tiene una concentración elevada 

considerada como regular. 

Contaminación acústica 

La localización del proyecto se sitúa en una zona rústica con algunas viviendas unifamiliares 

aisladas en un ámbito rural. La densidad de tráfico es baja y no constante, por lo que apenas 

se producen ruidos de origen antrópico. 

Campos Eléctricos, Electromagnéticos y Efecto Corona 

El hecho de tratarse de una línea subterránea, tiene las ventajas de que el campo eléctrico 

es apantallado por el suelo y que no produce ruido. El campo magnético no desaparece 

por el hecho de que la línea esté enterrada; en realidad el nivel de campo magnético en el 

eje de la línea es 3-6 veces superior que en el caso de una línea aérea que transporte la 

misma energía, aunque disminuye más rápidamente al aumentar la distancia al eje de la 

línea. 

Geología 
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La zona de implantación del proyecto se localiza en el sector norte de la isla, dentro de la 

región de Tramuntana, y afecta únicamente a dolomías y calizas del Jurásico inferior. 

Relieve 

El trazado de la línea subterránea discurre por una zona con poco relieve, teniendo las 

zonas con más pendiente en el área de la cantera en la que se ubica el CT20157. 

Edafología 

Las infraestructuras afectarán a dos tipos de suelo; leptosoles eutricos con cambisoles 

fisurados y cambisoles crómicos. 

Cubiertas del suelo 

Las infraestructuras afectarán a dos tipos de cubiertas de suelo; carreteras y caminos 

asfaltados y canteras. 

Hidrología superficial 

La zona de actuación se enmarca en 2 subcuencas hidrográficas. La parte occidental de la 

línea, de aproximadamente 730 metros, se ubica en la subcuenca con código 110179, 

mientras que el resto del trazado y el apoyo A174290 se encuentran en la subcuenca con 

código 110778 (Torrent de Sant Simó). 

Hidrología subterránea 

Según el mapa aportado por el Servicio de Información Territorial de las Islas Baleares 

���6�,�7�,�%�6�$�������W�R�G�R���H�O���S�U�R�\�H�F�W�R���V�H���X�E�L�F�D���V�R�E�U�H���O�D���P�D�V�D���G�H���D�J�X�D���V�X�E�W�H�U�U�i�Q�H�D���¨�6�D���5�R�F�D�©���F�R�Q���H�O 

código 1902M1. Está clasificada con la categoría de �¨�0�D�Q�W�H�Q�L�P�L�H�Q�W�R�©�� 

4.2 MEDIO BIÓTICO 

Vegetación 

En el terreno por el que discurre la línea se pueden diferenciar tres ámbitos distintos en los 

que proliferan distintos tipos de vegetación. En el primer ámbito, la vegetación presente es 

escasa debido a la elevada antropización del entorno causada por la presencia de la 
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cantera, y se encuentra principalmente en los márgenes del camino por el que discurre el 

trazado de la línea. 

El segundo ámbito es una zona forestal, con especies asociadas a formaciones boscosas 

mediterráneas, como pino carrasco, encina, romero, tomillo , lentisco y brezo blanco. 

El tercer ámbito es una zona en la que se encuentran campos de cultivo a lado y lado del 

camino. 

Fauna 

Según el Inventario Español de Especies Terrestres están presentes en la zona 60 especies 

de aves, 18 especies de mamíferos, 2 especies de anfibios, 10 especies de reptiles y 62 

especies de invertebrados. Según el Inventario, no se encuentran peces continentales en la 

cuadrícula. 

De estas especies, hay 6 que se encuentran en el Catálogo Español de Especies Amenazadas; 

se trata de la tortuga boba (Caretta caretta), el murciélago grande de herradura 

(Rhinolopus ferrumequinum ), el cormorán moñudo (Phalacrocorax aristotelis), el alimoche 

común (Neophron pernocpterus ) y la pardela cenicienta (Calonectris diomedea) y el milano 

real (Milvus milvus). Esto coincide con el Catálogo de Especies Amenazadas de las Islas 

Baleares. Además, el catálogo Balear �L�Q�F�O�X�\�H�� �F�R�P�R�� �¨�9�X�O�Q�H�U�D�E�O�H�©�� �H�O��abejaruco (Merops 

apiaster). Otro gran número de especies se encuentran en régimen de protección especial. 

Hábitats de Interés Comunitario 

El proyecto no afectará a ningún Hábitat de Interés Comunitario incluido en la Directiva 

Hábitats, aunque próximo a la zona de implementación si se encuentra un HIC. 

4.3 PAISAJE 

La zona de implementación del proyecto se corresponde con las características de la 

unidad de paisaje afectada. El trazado de la línea principalmente discurre por terrenos 

forestales con presencia de pinares y por campos de cultivo de gran extensión. El CT20157 
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y parte del trazado de la línea discurren próximas a una cantera. A lo largo del trazado no 

se encuentran asentamientos destacables, y tampoco vías importantes de comunicación. 

4.4 TERRITORIO 

Espacios Naturales Protegidos 

El proyecto objeto de estudio no afecta a ningún Espacio Natural Protegido. Sin embargo, 

este proyecto sí que se encuentra dentro del Área de de Protección Perifrica Hídrica del 

�3�D�U�T�X�H���1�D�F�L�R�Q�D�O���G�H���¨�6�«�$�O�E�X�I�H�U�D���G�H�V���*�U�D�X�©�� 

Red Natura 2000 

�/�D�� �D�F�W�X�D�F�L�y�Q���D�I�H�F�W�D���D���X�Q���H�V�S�D�F�L�R���G�H���O�D���5�H�G���1�D�W�X�U�D�������������� �6�H���W�U�D�W�D���G�H�O���H�V�S�D�F�L�R���¨�&�D�S�H�O�O���G�H��

�)�H�U�U�R�© (código ES000386), el cual está clasificado como Zona Especial de Protección de Aves 

(ZEPA). Aproximadamente 840 metros de la línea y el apoyo A174290 se encuentran dentro 

de este espacio. A menos de 100 metros del tramo final de la línea se encuentra el espacio 

Es Clot des �*�X�L�[�© (código ES5310120). 

Áreas protegidas por instrumentos internacionales 

El proyecto no afecta a ninguna zona húmeda incluida en el Convenio de Ramsar. 

En la zona de estudio se localiza una de las Reservas de la Biosfera declaradas por la 

UNESCO.  

No se encuentra ninguna Zona Especialmente Protegida de Importancia para el 

Mediterráneo (ZEPIM). 

Figuras LEN 

Aproximadamente 900 metros de la línea y el apoyo A174290 se encuentran dentro de 

una zona declarada como Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

Otras figuras de protección y catalogación consultadas 

El proyecto se encuentra dentro de la zona IBA denominada �¨�%�D�U�U�D�Q�F�R�V y Pinares Centrales 

de �0�H�Q�R�U�F�D�©�� 
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En la zona no existe ningún Plan de Ordenación de Recursos Naturales (PORN). 

En la zona no se localiza ningún humedal que se encuentre catalogado en el Inventario 

Español de Zonas Húmedas (Real Decreto 435/2004). 

No se encuentra ningún Monte de Utilidad Pública en la zona. 

Plan Territorial Insular de Menorca (PTI)��

Parte del trazado de la línea a instalar (aproximadamente 830 metros) se encuentra sobre 

terreno rústico. La parte de la línea que afecta a suelo rústico se encuentra en una zona 

clasificada como Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

Plan General de Ordenación Urbanística (PGOU) de Alaior��

De acuerdo a la cartografía consultada, la zona de actuación del proyecto se ubica en suelo 

rústico, clasificado como Área Natural de Especial Interés (ANEI). 

4.5 PATRIMONIO 

El municipio de Alaior dispone de un catálogo de protección arquitectón ica y de bienes 

etnológicos, con fecha del año 2009. En este catálogo se identifican 50 bienes de 

patrimonio dentro del término municipal. Según la información proporcionada por el 

catálogo, ninguno de estos bienes se encuentra próximo al ámbito de implementación del 

proyecto. En el ámbito del proyecto tampoco se encuentra ningún Lugar de Interés 

Geológico (LIG). Destacar que a lo largo de prácticamente todo el trazado de la línea se 

�H�Q�F�X�H�Q�W�U�D�Q���P�X�U�R�V���F�R�Q�V�W�U�X�L�G�R�V���F�R�Q���O�D���W�p�F�Q�L�F�D���G�H���¨�S�D�U�H�G���V�H�F�D�©. 

4.6 MEDIO SOCIOECONÓMICO 

El proyecto se encuentra en el término municipal de Alaior, en Menorca (Islas Baleares). El 

término municipal se ubica en la zona centro-sur de la isla. 

La población total del municipio en el año 2019 es de 9.065 habitantes. La densidad de 

población del municipio es de 82,64 habitantes/km2. 

La mayor parte de la población se encuentra entre los 35 y los 60 años de edad. 
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La actividad económica principal del municipio es el sector servicios, y más concretamente 

el turismo, que tiene un carácter principalmente estacional, registrando la actividad máxima 

en segundo y tercer trimestre del año. 

Prácticamente el 78% de la población que se encuentra en paro se dedica 

profesionalmente al sector servicios. 

5 EFECTOS POTENCIALES 

Se enumeran a continuación los impactos identificados que el proyecto podría producir 

antes de la aplicación de medidas. 

�x Dispersión de partículas sólidas en suspensión durante la fase de obras con 

posibles afecciones sobre la vegetación y sobre los cauces de la zona. 

�x Contaminación acústica generada en la fase de construcción. 

�x Alteración de las condiciones del suelo a causa de los movimientos de tierra y la 

compactación del mismo por el paso de maquinaria. 

�x Contaminación del suelo a causa de vertidos o derrames accidentales, 

especialmente de hormigón para la zanja de la línea subterránea. 

�x Potencial afectación a la hidrología subterránea a causa de la infiltración de 

sustancias contaminantes en el subsuelo. 

�x Degradación de la vegetación 

�x Molestias a la fauna por el ruido de la maquinaria en fase de construcción y riesgo 

de muerte de fauna por atropello. 

�x Riesgo de incendio forestal en la fase de construcción en todo el ámbito del 

proyecto y riesgo de erosión en las zonas con pendientes más pronunciadas. 

�x Impacto positivo sobre el sector terciario en la fase de construcción. 
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6 VULNERABILIDAD DEL PROYECTO SOBRE RIESGOS DE ACCIDENTES GRAVES O 

CATÁSTROFES 

Riesgo de erosión 

La mayor parte del trazado de la línea se ubica encima de áreas con valores de erosión 

laminar entre 0 y 5 toneladas por hectárea y año. El proyecto no se encuentra en ninguna 

Área de Protección de Riesgos de erosión (APR). 

Riesgo de inundación 

El proyecto no se encuentra dentro de zonas inundables ni de zonas potencialmente 

inundables. 

Riesgo sísmico 

En la zona del ámbito  de estudio se tiene constancia de por lo menos un seísmo, aunque 

éste es de poca intensidad y está registrado anterior al año 1924, de modo  que se puede 

considerar que el riesgo de seísmo es prácticamente nulo en la zona. 

Riesgo de incendio forestal 

Aproximadamente 468 metros de la nueva línea se sitúan en las mencionadas Zonas. Hay 

que tener en cuenta que la vegetación forestal presente es típicamente mediterránea lo 

que implica que tiene una gran facilidad para arder durante la época estival, cuando se dan 

las condiciones más secas y calurosas. 

Riesgo por tormentas eléctricas 

La zona de estudio presentaría una densidad en torno a 1,501-2,500. Considerando que la 

escala se sitúa entre 0 y 6 descargas/km2, se valora el riesgo de tormentas eléctricas en la 

zona como Medio. 

Áreas de Prevención de Riesgos (APR) 

De acuerdo a la cartografía consultada, la implementación del proyecto afectará a APR de 

incendios y a APR de acuíferos. 
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Valoración de riesgos 

Riesgo Vulnerabilidad proyecto 
Probabilidad de accidente 

grave o catástrofe 
Compatibilidad 

Erosión Baja Muy baja Compatible 

Inundación Nula Media Compatible 

Sismicidad Baja Muy baja Compatible 

Incendio forestal Baja Alta Compatible 

Tormentas 

eléctricas 
Baja Baja Compatible 

7 MEDIDAS POR VECTORES AMBIENTALES 

7.1 MEDIO FÍSICO 

Calidad del aire 

�x Toda la maquinaria usada en la obra deberá tener el marcado CE y cumplir con los 

estándares de emisión establecidos en la Ley 1/2007, de 16 de marzo, contra la 

contaminación acústica de las Illes Balears. 

�x Revisión de la ITV de la maquinaria ya que, al estar la maquinaria puesta a punto, se 

evita tanto la mala combustión como la emisión de partículas por los escapes. 

Además, todas las máquinas deberán estar provistas de catalizadores. 

�x Limitación de la velocidad de circulación a 30 km/h. 

�x Los acopios de tierra almacenada permanecerán el menor período de tiempo 

posible. 

�x Durante la primavera y el verano si los periodos de sequía son prolongados se 

humectarán los viales y las zonas en las que se realicen movimientos de tierras, con 

el fin de evitar el levantamiento excesivo de polvo. 

�x Los camiones de transporte de tierras y otros materiales que puedan generar polvo 

deberán ir cubiertos con lonas o similar. 

Ruidos 
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�x Toda la maquinaria usada en la obra deberá tener el marcado CE y cumplir con los 

estándares de emisión establecidos en la Ley 1/2007, de 16 de marzo, contra la 

contaminación acústica de las Illes Balears. 

�x Cuando se produzcan actividades ruidosas propias de la realización del trabajo, 

éstas deben cumplir rigurosamente el cumplimiento de la legislación vigente en 

cuanto al nivel de ruido emitido. 

�x Se acotará el horario de la ejecución de las obras, siendo este de 8.00h a 22.00h. 

Cambio climático 

�x El llenado de equipos con SF6 se llevará a cabo por personal especializado, 

evitándose así fugas de gas a la atmósfera. Las botellas de SF6 (vacías y con SF6 que 

no se ha utilizado en el llenado) serán retiradas por el proveedor para garantizar la 

adecuada gestión de las mismas. 

Alteración del suelo 

�x Se llevará a cabo un control topográfico preciso de los límites de las zonas de obra 

y de la localización de todas las infraestructuras e instalaciones proyectadas. 

�x Las infraestructuras asociadas a la construcción de la línea se ejecutarán de acuerdo 

a las especificaciones técnicas y dimensiones señaladas en el proyecto. 

�x La circulación de vehículos y maquinaria, tanto en la fase de obra como en la de 

explotación, se restringe a las vías y las zonas acondicionadas para el efecto. 

�x Se utilizarán siempre que sea posible los accesos existentes con el fin de evitar a 

apertura de nuevos viales. Si fuese necesaria la apertura de nuevos viales, se 

minimizarán las afecciones sobre el medio que ello pueda provocar y se propondrán 

medidas correctoras en caso de no poderse evitar la afección. 

�x Se mantendrán las excavaciones abiertas el período de tiempo más corto posible. 

�x En los movimientos de tierras, se equilibrará al máximo el volumen de desmonte 

con el de terraplén, teniendo en cuenta que, si tras la finalización de las obras 

existiese material sobrante de las excavaciones, será retirado y depositado en lugar 

autorizado por el órgano ambiental competente. 
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�x Se almacenará el menor tiempo posible la tierra procedente de excavaciones para su 

uso en las tareas de relleno ocupando la menor superficie posible. La tierra vegetal 

extraída resultante de las excavaciones se conservará aparte para cubrir 

posteriormente las áreas que no discurren por camino existente. 

�x Se minimizará el tamaño de las campas que serán sobre terreno sellado y en su 

defecto de labor. 

�x Se restaurará la zona donde se haya alterado el terreno para que la superficie tenga 

las mismas o mejores condiciones de antes que se realizara el proyecto en estudio. 

Contaminación del suelo 

�x La maquinaria que se utilice durante la obra será revisada con el fin de evitar 

pérdidas de lubricantes, combustibles, etc. 

�x Las tareas de limpieza, mantenimiento y reparación de maquinaria durante la fase 

de construcción se realizarán en talleres autorizados, eliminando el riesgo de 

derrames accidentales de sustancias contaminantes. 

�x Cuando esto no sea posible, por las características de la maquinaria, estas tareas se 

realizarán en la zona destinada a las instalaciones de obra. Protegiendo el suelo con 

materiales impermeables y disponiendo los medios necesarios para la recogida de 

posibles vertidos. 

�x Será retirado del área cualquier residuo generado durante la fase de construcción, 

con especial cuidado en el tratamiento de aquellos residuos que por sus 

características y normativa así lo requieran. Durante la obra, se dispondrá de una 

zona de almacenamiento de residuos adecuada para tal fin. Todo residuo será 

retirado por un gestor autorizado. 

�x Todos los residuos generados como consecuencia de la construcción y explotación 

de la línea eléctrica deberán ser gestionados en función de la naturaleza y conforme 

a la legislación vigente, primando el reciclaje o la reutilización frente al vertido. 

�x El almacenamiento temporal de residuos hasta la entrega al gestor autorizado se 

realizará en una zona acondicionada para tal fin, atendiendo a los criterios de 
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almacenamiento establecidos en la legislación vigente y señalando claramente su 

presencia. 

�x Al finalizar las obras, antes del inicio de la fase de explotación, se deben tener 

retirado y gestionado la totalidad de los residuos generados durante la obra. 

�x En las acciones de hormigonado se prestará especial atención a evitar el vertido de 

hormigón fuera de las cubas destinadas a la limpieza de las canaletas de las cubas 

de hormigón. Cualquier vertido exterior o resto de hormigón se limpiarán con 

profundidad.  

�x No se permitirá que las hormigoneras descarguen el sobrante de hormigón, ni 

limpien el contenido de las cubas en la obra, ni de otros utensilios. 

�x Al finalizar las obras, antes del inicio de la fase de explotación, se deben tener 

retirado y gestionado la totalidad de los residuos generados durante la obra. 

Hidrología subterránea 

�x Serán de aplicación las medidas especificadas en el apartado de contaminación de 

suelos 

7.2 MEDIO BIÓTICO 

Vegetación��

�x Se aprovechará al máximo la red de viales preexistente y se buscarán como 

emplazamiento prioritario de las zanjas zonas de terrenos de cultivo y yermos con 

las correspondientes autorizaciones de sus propietarios. 

�x Se evitará al máximo el paso o estacionamiento de vehículos y maquinaria por las 

superficies con vegetación natural que no vayan a verse afectadas por el proyecto. 

�x En el caso de generar residuos vegetales se procederá a la retirada de los restos en 

un máximo de 10 días para evitar la propagación de hongos u otras afecciones. 

�x Todas las medidas previstas para mitigar la creación de polvo, delimitación de 

espacios y para evitar derrames serán beneficiosas para la vegetación circundante a 

la obra. 
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Fauna 

�x Se preservarán las comunidades vegetales afectadas por las obras en la medida de 

lo posible 

�x Se minimizará la eliminación de vegetación 

�x Se procurará que las posibles invasiones de los hábitats sea la mínima posible 

�x De ser necesario, las labores de tala y poda de vegetación se realizarán en fechas 

fuera de época de nidificación y cría de la avifauna más sensible a este tipo de 

actuaciones 

�x Se llevarán a cabo comprobaciones periódicas que permitan determinar la existencia 

o no de afecciones sobre los efectivos poblacionales de la fauna y detectar cambios 

en el comportamiento y en los usos de hábitat producidos por la instalación de las 

líneas y la presencia de las subestaciones. 

Hábitats 

La aplicación de medidas preventivas y correctoras en los apartados de medio físico 

y medio biótico, disminuiran el impacto global en el hábitat. 

7.3 PAISAJE 

�x Se deberán delimitar las áreas de utilización por parte de la maquinaria como para 

el personal de obra, para reducir al máximo la alteración paisajística del entorno en 

las zonas de actuación. 

�x Todas las superficies afectadas por la ejecución de la obra deberán ser restauradas 

favoreciendo la recuperación del suelo y la reinstalación de vegetación original, para 

ello se retirará previamente la tierra vegetal, se descompactará el terreno tras su 

ocupación y se extenderá la tierra vegetal. 

�x En el caso de necesitar construcciones temporales, se ubicarán en zonas donde se 

reduzca el impacto visual. 
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7.4 TERRITORIO 

La actuación a realizar, aunque coincide con varias figuras mencionadas en el artículo 2 de 

la Ley 1/1991, de 30 de enero, de espacios naturales y de régimen urbanístico de las áreas 

de especial protección de las Islas Baleares (LEN), no presenta ninguna incompatibilidad. El 

proyecto sobre las figuras de protección se considera Compatible. El conjunto de medidas 

preventivas y correctoras propuestas en el estudio disminuirán la afectación en las figuras 

de protección afectadas. En cuanto a los espacios Red Natura 2000, serán de aplicación las 

medidas descritas en los apartados de alteración y contaminación del suelo, vegetación y 

fauna. 

7.5 PATRIMONIO CULTURAL 

�x Se deberá minimizar en la medida de lo posible la afección sobre el muro de pared 

seca que se encuentra en algunos tramos del camino por el que discurre la línea 

subterránea, catalogado como Patrimonio Cultural Inmaterial de la UNESCO. Se 

solicitarán las autorizaciones a los órganos pertinentes para llevar a cabo las 

actuaciones que puedan tener un impacto sobre el muro y se llevarán a cabo las 

tareas de restauración necesarias con el objetivo de devolver a este elemento al 

estado previo al inicio de las obras. Se empleará la técnica constructiva tradicional y 

será llevada por �¨�P�D�U�J�H�U�V�© (especialistas autorizados para este tipo de trabajos). 

�x Si durante el transcurso de las obras se hallase algún elemento de patrimonio no 

identificado en los estudios realizados con anterioridad, se paralizarán las 

actuaciones en la zona y se pondrá en conocimiento del Jefe de Obra, que se lo 

comunicarán de forma inmediata a la Administración. 

7.6 MEDIO SOCIOECONÓMICO 

�x Deberá consultarse la aceptación del proyecto con la Conselleria competente en la 

autorización de las instalaciones del momento. 
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�x Se usarán señalizaciones en las entradas al camino que se vean afectadas. En las 

señalizaciones debe constar que se están realizando obras en el camino, el tiempo 

estimado de ejecución, así como horario. 

�x Con objeto de minimizar las molestias por ruidos, los trabajos se realizarán en las 

horas que menos molesten, así pues, no se efectuarán en horario nocturno. 

�x Se realizarán las obras en el menor tiempo posible, con el fin de no molestar a la 

población de los alrededores. 

�x Los transportes por carretera se procurarán realizar en las horas de menor 

intensidad de tráfico habitual. 

�x Se evitará cualquier tipo de afección a las infraestructuras existentes. 

�x Para evitar cualquier interrupción de los servicios presentes (en subterráneo), 

deberán extremarse las precauciones durante la excavación de la zanja. 

8 IMPACTOS RESIDUALES 

Los impactos globales que generará el proyecto se resumen como sigue: 

�x Fase de construcción: impacto global del proyecto COMPATIBLE 

�x Fase de operación y mantenimiento: impacto global del proyecto COMPATIBLE 

�x Fase desmantelamiento: impacto global del proyecto COMPATIBLE 

�x Línea subterránea 

 
CON MEDIDAS PREVENTIVAS 

Y/O CORRECTORAS 

 
FASE 

CONSTRUCCIÓN 

FASE 

EXPLOTACIÓN 

FASE 

DESMANTELAMIENTO 

Medio físico 

Calidad del aire Compatible - Compatible 

Ruidos Compatible - Compatible 

Alteración de 

suelos 
 - Compatible - 

Contaminación 

de suelos 
Compatible - Compatible 

Hidrología subt. Compatible - Compatible 
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Medio 

biótico 

Vegetación Compatible - Compatible 

Fauna Compatible - Compatible 

Paisaje 

Calidad 

percepción 

visual 

y Compatible Compatible Compatible 

Territorio 
Espacios 

protegidos 
Compatible - Compatible 

Riesgos Riesgos naturales Compatible - Compatible 

Patrimonio 
Patrimonio 

Arqueológico  
Compatible - Compatible 

Medio 

socioeconómico 

Población Compatible - Compatible 

Actividad 

económica 
Positivo - Positivo 

Abastecimiento 

energético 
   -         Positivo - 

 

 

 

 

 

Nuevo apoyo 

 
CON MEDIDAS PREVENTIVAS 

Y/O CORRECTORAS 

 
FASE 

CONSTRUCCIÓN 

FASE 

EXPLOTACIÓN 

FASE 

DESMANTELAMIENTO 

Medio físico 

Calidad del aire Compatible - Compatible 

Ruidos Compatible - Compatible 

Cambio climático - Compatible - 

Alteración de 

suelos 
 - Compatible - 

Contaminación 

de suelos 
Compatible - Compatible 
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Medio 

biótico 

Vegetación Compatible - Compatible 

Fauna Compatible Compatible Compatible 

Paisaje 

Calidad 

percepción 

visual 

y Compatible Compatible Compatible 

Territorio 
Espacios 

protegidos 
Compatible Compatible Compatible 

Riesgos Riesgos naturales Compatible Compatible Compatible 

Medio 

socioeconómico 

Actividad 

económica 
Positivo - Positivo 

Abastecimiento 

energético 
   -         Positivo - 

9 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL 

Un Programa de Vigilancia Ambiental (en lo sucesivo PVA) tiene como función básica 

establecer un sistema que garantice el cumplimiento de las medidas preventivas y 

correctoras previstas, así como detectar alteraciones no previstas inicialmente con el fin de 

poder articular nuevas medidas correctoras durante la realización del proyecto. 

El cumplimiento del PVA se considera fundamental, dado que en este tipo de obras es 

habitual que se trabaje en diversas zonas a un mismo tiempo y por equipos y empresas 

contratistas distintas, cada una de las cuales asume con un rigor diferente las condiciones 

establecidas en las especificaciones medioambientales para la obra. 

Se ha supuesto que la falta de inspección ambiental incrementa la probabilidad de que 

aumenten los impactos ambientales, teniendo en cuenta que la mayor parte de las 

actuaciones tendentes a minimizarlos son de tipo preventivo, debiéndolas asumir 

esencialmente quien está ejecutando los trabajos. 

El PVA no se define de forma secuencial, debiendo interpretarse entonces como una 

asistencia técnica durante las fases (obras, operación y mantenimiento) de tal manera que 

se consiga, en lo posible, evitar o subsanar los problemas que pudieran aparecer tanto en 

aspectos ambientales generales, como en la aplicación de las medidas correctoras. 
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El PVA tendrá, además, otras funciones adicionales, como son: 

�x Permitir el control de la magnitud de ciertos impactos cuya predicción resulta difícil 

de realizar durante la fase de proyecto, así como articular nuevas medidas 

correctoras, en el caso de que las ya aplicadas no sean suficientes. 

�x Constituir una fuente de datos importante, ya que en función de los resultados 

obtenidos se pueden modificar o actualizar los postulados previos de identificación 

de impactos, para mejorar el contenido de futuros estudios. 

�x Permitir la detección de impactos que, en un principio, no se hayan previsto, 

pudiendo introducir a tiempo las medidas correctoras que permitan paliarlos. 

El PVA se divide en tres fases: construcción, explotación y desmantelamiento. 

9.1 FASE DE CONSTRUCCIÓN 

Durante la fase de construcción, la vigilancia ambiental implica a dos entidades distintas: 

el contratista y la dirección de la obra. Ambos deberán desarrollar una serie de actividades, 

el primero de ejecución y el segundo de vigilancia, de tal manera que se garantice el mínimo 

daño ambiental posible. 

 

Para la correcta realización de las obras, las contratas han de conocer la totalidad de los 

condicionantes ambientales del proyecto y las medidas preventivas y correctoras 

propuestas. 

Por ello, de manera previa al inicio de los trabajos se incorporarán las medidas establecidas 

para la protección del medio al Pliego de Prescripciones Técnicas de Líneas Subterráneas 

de Media Tensión, de tal forma que toda empresa contratista tenga conocimiento de las 

actividades que ha de realizar en cuanto a protección del medio se refiere, así como las 

precauciones que se han de adoptar en la ejecución de los trabajos para reducir los daños 

sobre el entorno, quedando contractualmente obligada a su aplicación. 
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De este modo se incluirán las normas de actuación que los contratistas deberán adoptar 

para la realización de las obras como: la limpieza de los trabajos en obra, la rehabilitación 

de daños, la correcta gestión de residuos, el tratamiento y control de la vegetación, las 

limitaciones en el uso de maquinaria y material de obra. 

El Supervisor de Obra designado, cuya función es controlar la obra, informará también de 

todas las posibles alteraciones que se puedan ocasionar durante el desarrollo de los 

trabajos, de forma que se proceda inmediatamente a su corrección. 

Se realizará un control permanente de la ejecución de los trabajos verificando, in situ, su 

correcto desarrollo y detectando, en su caso, nuevos impactos no previstos para proceder 

a su corrección en el menor tiempo posible. 

En concreto, el PVA de este proyecto, deberá incluir las medidas preventivas y correctoras 

que se describen en el apartado 7 � M̈EDIDAS POR VECTORES AMBIENTALES�©�� �G�H�O�� �S�U�H�V�H�Q�W�H��

documento, además de las medidas adicionales que pudieran considerarse en la Declaración 

de Impacto Ambiental. 

De manera general, para las líneas eléctricas, se deberá controlar: 

�x Que las obras cumplan la legislación vigente en materia de protección de la fauna y 

flora silvestres, de residuos, de aguas, etc., así como que respetan las medidas 

indicadas para la protección de la vegetación y del resto de elementos del medio 

que intervienen en la configuración de los hábitats faunísticos. 

�x La presencia de restos de aceites o combustibles sobre la zona de obra puede ser 

un indicador de las operaciones de mantenimiento de la maquinaria utilizada. 

Deberá evitarse que tales operaciones se realicen en zonas que no estén 

especialmente preparadas para la realización de estas labores. 

�x Las medidas de prevención de incendios forestales, como puede ser la 

comprobación de los medios básicos de extinción. 

�x La aparición de posibles procesos erosivos durante la ejecución de las obras. 

�x La calidad del aire evitando el levantamiento excesivo de polvo. 
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�x Que los equipos y maquinaria que generen ruidos y contaminación atmosférica sean 

mantenidos adecuadamente. 

�x Que en caso de detectarse especies amenazadas criando en el entorno de las obras, 

deberán adoptarse medidas para su protección, así como informar a la autoridad 

competente en materia de conservación de la fauna. 

�x Que antes de la finalización de las obras se deberá efectuar una revisión completa y 

exhaustiva de las zonas de trabajo, llevando a cabo las medidas adecuadas para la 

corrección de los impactos que no se hayan subsanado anteriormente. 

�x La comprobación de los posibles daños que hayan podido producirse en el entorno 

inmediato, la correcta limpieza de toda el área de obra, las eventuales 

acumulaciones de materiales, estériles o cualquier otro resto de la obra que deba 

ser retirado y se evaluará la necesidad de adoptar medidas complementarias. 

9.2 FASE DE EXPLOTACIÓN 

Durante las fases de operación y mantenimiento (una vez finalizadas las obras y puesta de 

nuevo en servicio nuevamente la línea eléctrica) el PVA no tiene una limitación temporal, 

ya que debe considerarse como un elemento más del mantenimiento ordinario siendo por 

tanto estos operarios de mantenimiento quienes realicen la supervisión continuada de la 

instalación. 

Cuando sean detectadas posibles deficiencias o la eficacia de las medidas se considere 

insatisfactoria, se determinarán las causas y establecerán los remedios adecuados mediante 

la propuesta de nuevas actuaciones para reducir los daños sobre el entorno. 

9.3 FASE DE DESMANTELAMIENTO 

En la fase de desmantelamiento, se realizará la vigilancia de los mismos aspectos 

considerados en la fase de construcción, en la medida en que pudieran tener afectaciones 

sobre el medio. Se comprobará que el desmantelamiento de las instalaciones se ha 

efectuado. 
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10 CONCLUSIONES 

El objetivo del proyecto que se analiza en el presente Estudio de Impacto Ambiental 

consiste en realizar la interconexión de las Líneas Alaior y Grao entre el apoyo nº 174290 y 

la CT nº 20157 con la finalidad de asegurar y mejorar la calidad del suministro eléctrico. 

Para ello se instalará una línea subterránea de media tensión 15 kV entre el CT y el apoyo, 

y la cual discurrirá íntegramente por caminos existentes. 

EDISTRIBUCIÓN REDES DIGITALES, S.L.U. con CIF: B-82.846.817 y domicilio social en Calle Ribera 

del Loira, nº 60, 28042, Madrid, ha contratado para la elaboración del presente Estudio de 

Impacto Ambiental a la empresa IPLAN GESTION INTEGRAL S.L. con domicilio en Camí Vell 

de Bunyola, nº 37 Piso 1 �¦ Oficina 12B, 07009, Palma de Mallorca. 

La zona de actuación se encuentra al noreste de la isla de Menorca, en el término municipal 

de Alaior. 

Una vez estudiadas las diferentes alternativas presentadas, se ha optado por escoger una 

alternativa en la que la línea discurrirá íntegramente soterrada, por caminos existentes y 

tendrá una longitud de 1.400 metros. 

Se ha realizado un inventario de los factores ambientales del entorno y posteriormente una 

identificación de los posibles impactos del proyecto. Se destaca de dicho estudio: 

�x �/�D���O�t�Q�H�D���D�I�H�F�W�D���D�O���H�V�S�D�F�L�R���5�H�G���1�D�W�X�U�D�������������¨�&�D�S�H�O�O���G�H���)�H�U�U�R�©���\���D���X�Q���i�U�H�D���1�D�W�X�U�D�O��de 

Especial Interés (ANEI). La afección sobre ambos espacios será mínima ya que la 

línea proyectada es subterránea y discurre íntegramente por caminos existentes. 

�x No se prevé afección a la hidrología. 

�x La afectación a la vegetación de la zona es mínima. 

�x En la zona es posible la presencia de algunas especies de fauna en alguna categoría 

de protección. 

�x Dado que la línea es subterránea no se prevé afección a la fauna. 

�x La línea no produce ningún impacto paisajístico al estar soterrada. Sólo se verá 

incrementado el impacto paisajístico por la sustitución del apoyo 174290. 
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�x La línea no afecta a patrimonio cultural catalogado, aunque sí nos encontramos en 

la zona de afección �G�H�O���S�U�R�\�H�F�W�R���¨�P�X�U�R�V���G�H���S�L�H�G�U�D���V�H�F�D�©�����6�H���P�L�Q�L�P�L�]�D�U�i���H�O���L�P�S�D�F�W�R��

sobre los mismos y se procederá a su restauración en aquellos puntos que pudiesen 

ser afectados. 

�x El ámbito de actuación del proyecto se sitúa en una Zona de Alto Riesgo de 

incendios. 

Dada la ubicación de la infraestructura y las características del medio, se considera que, 

incorporando las medidas preventivas y correctoras propuestas, el proyecto es 

perfectamente integrable en el entorno, valorando su impacto ambiental como 

Compatible. 
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