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INTRODUCCIO

&

Els sistemes de transports (Infra#tructures i us)

— indicadors fonamentals de desehvélupament

— possibiliten la produccié i els intercanvisa, gran escala, tant de bens com
de persones i en son la seva consegqiiéncia territorial

— incrementen la competitivitat entre les arees’ geografiques.

L’Euroregié s’emmarca dins la politica de xarxes transeuropees XTE-T

Europa occidental i en general als paisos desenvolupats, s’ha
experimentat un fort increment de la demanda en transport (carretera)

— Augment necessitat desplagcament per noves formes d’organitzacio
econdmica i social.

- Trasnacionalitzac_:ib empreses i globalitzacié econdmica.
Increment transpogt mercaderies

— Pas diuia economia d’emmagatzament a una economia de
produccio ajustada o de fluxos

— Democratitzacio i socialitzacié dels desplagaments
— La motivacio turistica, una de les que mes s’ha desenvolupat,

— Reduccié de costos de transport, mes visible a llarga distancia (maritim,
aeri)

. PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS ¥ TRANSPORTE
(Documento propuesta, diciembre de 2004)
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4.1.2. Escenario ambiental

El objetivo del escenario ambiental es optimizar el comportamiento ambiental del sistema.
Frente al escenario tendencial, prolongacion hacia el futuro del actual sistema de trans-
porte, el escenario ambiental implicaria, en su concrecion a nivel de politicas v prioridades



mercados centrales.

Grafico 1. Transporte de pasajeros.
Evolucién del trafico por modo de transporte en la EU-15 (1970-1999)
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Gréfico 2. Transporte de mercancias.
Evolucién del trafico por modo de transporte en la EU-15 (1970-1999)
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NISMO en CUanto al graao ae movilaad 1gadao a un clerto nivel ae aesarrolio. Efecuvamente,
existe una relacion entre demanda de transporte y nivel de vida, pero esa relacion es dife-
rente entre Unos palses y ofros, de manera que paises con renta elevada pueden presentar
niveles de demanda per cépita significativamente inferiores a otros, Como, por otra parte
la movilidad relativa de personas y mercancias tiene un limite fisico y no puede crecer
indefinidamente, se puede concluir que cada situacion es mas el resultado de unas pautas
o estilo de vida y una cierta organizacion del sistema productivo que de unos condicio-
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nantes geograficos y economicos, y que por tanto hay que explorar las posibilidades de
intervencion.

LES ILLES BALEARS | LES INFRASTRUCTURES DE
TRANS’EORT (1)
i

Especial rellevancia a Balears i a altres comunitats insulars, per la
naturalesa fraccionada del nostre territori.

Per la progressiva especialitzacié en turisme de masses
Per I'increment de poblacié turistica resident i estacional
Per I'increment inmigracio, conseqiiencia de.l'efecte cridada
« la poblacio de dret, a I'any 2004, se situava en 955.045 habitants.

760.379)
+ Consequéncies
— Expansié d’infrastructures d’entrda i sortida a les Balears,
espectacular als darrers trenta anys:
» ampliacions sucgessivps als tres aeroports.
* I'estacionalitat”
— Expansio xarxa viaria
— Gran increment de la demanda de vehicles per al transport de persones
i mercaderies
* parc vehicles al darrer quinquenni ha augmentat més del 40%.
— Mitjans 90’, 550v/1000h
— 2003, Balears794v/1000h




LES ILLES BALEARS | LES INFRASTRUCTURES DE

TRANSPORT (2)

I;t.a-ts (

* Territori amb importants desigua

grafiques, places

demo

— 955.045 habitants dret. Potencial demografic n.folt dispar. A Mallorca resideixen

turistiques...).

758.822 a Menorca 82.872, a Eivissa, 106.220 i a Formentera, 7.131.

— Més del 33%
+ Els diferents pesos demografics i economics es tradueixen en demandes

dels habitants han nascut fora del nostre territori.

de transport diferenciades.

» Xifres 2004

t per Barcelona. 12é Europa en trafic

tivament) (2003)

de I'estat des de 1998 en que fou sup

— El 75% del trafic aeri de passatgers %canalitza per I'aeroport de Palma, el 3r

total (Madrid i Barcelona el

ﬁé i 9é resp

» Eivissa te una cueta del#15%. 4.170.535
» Menorca tesuna cuota del 10%. 2.631.334

» 20.416.023/27.217.892

+ 2004

— el 61,7% de les mercaderies en transport maritim s’embarca o desembarca

pel seu port.

» 7.348.712 tn/ 11.913.393
— Mentre el 76% del trafic global de mercaderies de Balears entra i surt pels

ports de Mallorca (Palma —Alcudia).

» 9.093.749 tn/ 11.913.393

FLUJOS DE PASAJEROS INTERNACIONALES EN LOS

PRINCIPALES AEROPUERTOS MUNDIALES (1999)

60.000




LA COHESSIO REGIONAL INTERILLES | EL TRAFIC
AMB LA PENiNSUi_A El transport aeri

Conjunt llles Balears (2004): - 27.219.254
— Internacional "_-.' 69,3%: 18.868.187

— Doméstic "426,3%: 7.165.800

— Interilles «4.4%: 1.185.267

Les relacions interilles passen per Palma, ja que entre llles la
comunicacié es molt poc significativa

— Els 1.185.267 passatgers interinsulars Palma-Eivissa i Palma-Mao
suposen el 4,4% del total del trafic aeroportuari de la regio, el 14%
del trafic domestic.

+ Trafic captiu, de negocis i afers perdamls de salut (doble insularitat
hospitalaria).
El principal trafic naelo.nal de Palma, Maé i Eivissa
s’estableix amb Barcelona. El segon flux en importancia per
Palma és Madrid i per les Pitilises (2002, Madrid) i Menorca,
Palma.

A l'isocrona dels 30’ s’hi troben la major part de provincies de
les dues CCAA de I'arc mediterrani, Catalunya i Comunitat
Valenciana, a més del trafic interilles. Saragossa i Madrid es
troben a la dels 60°. Les principals capitals europees no
depassen els 150'.

Distancia en hores de vol des de Mallorca
Distance in flight hours from Mallorca

Transport / Transpart

69




Evolucid transport aeri. llles Balears (passatgers transportats 1990-2003)
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L’AEROPORT DE PALMA DE MALLORCA. Una potent
mfrastructura per a I’Euroreqid (1)

» L’aeroport de Palma avw té massa critica per totes
les tipologies

» Ha passat per totes les etapes, d' mterdependenma
turisme-transport aeri.

— Anys 60’, xarter. 1977, any punta, el 67% del trafic xarter
(1998, 51%: 2003, 41 5%)

* Nou aeroport de Palma, fina§ del 90’ (1997)
coincideix o
— Reformulacié madel turistic (no resolt)

— Canvis en sistema de fluxos i tipologies derivats de la
desregulacio a UE (1997)

» Hub de companyies alemanyes (des del 2001)
* Proliferacié recent companyies de baix cost

« infrastructura intermodal pels fluxos turistics de creuers
maritims

L'’AEROPORT DE PALMA DE MALLORCA. Una potent

infrastructura per a I'Euroregio (2)

* 1986 (any d’ingrés Espanya dla UE)

— 80.000 avions,

— 10 M passatgers

— 18.164 europeus empadronats ]
« 2004

— 177.000 vols,

— 20,5 M passatgers

— +120.000 europeus empadronats

» Barcelona (1.603. 581) Madrld( .600.854), Dusseldorf
(998.553) o |

— 20% del passatge

— Dusseldorf es el 1r aeroport de procedéncia des de 1986 (972.134
passatgers) fins el 2000 passa a ser el 3r (1.255.047)

— Barcelona des de 1989 (929.242) fins el 2002 (1.460.473) és el segon
aeroport de procedéncia, aquest darrer any es converteix en el primer

— Madrid, 3ra posicio des de 1990 (860.574) fins 2002 (1.421.919) que
passa a la 2na




EL TRANSPORT MARITIM. PRIORITARI EN TRAFIC
DE MERCADERIES (1)

Nombre i arqueig de vaixells mercants per ports

e Canalitza el 99% del trafic de d'ifiters general de I'Estat a les llles Balears. Anys
mercaderies entrades i sortides 199%29¢2
a les llles i és minoritari en el de

passatgers.

- el 6% dels 29 M entrats I Nom;redevaixells Arqueig (milers de TRB)
sortits per ports i aeroports L En  En
insulars. (2004). Sense Total g e

comptar creuers ni el ftrafic

Roq . : 1993 16.137 26.847  5.857 20.990
Eivissa- La Sabina, ni el de a
badia i 1994 23.711 29798  6.798  23.000
i : 1995 7.331 43407 8419 34.988
S < &
» Trafic de mercaderi€s interilles 1996 7.348 53153 5364 47.789
— el 90% maritim 1997 7.891 63511 6914 56.597
o s
— el 10% aeri. 1998 8.064 59.223  6.969 52.254
* Creixement 305% regiStre de 1999 9.884 78638  9.278  69.360
tonelades brut vaixells(1993-2002)
2000 9.421 80.427 8736 71.691
Font: Anuari estadistic general. Ministeri de
. 2001 8.491 77.894  9.006 68.888
Foment. (p) Provisional
20020 CREE we020 1802 0o 00

EL TRANSPORT MARiTIM PRIORITARI EN TRAFIC

DE MERCADERIES (2)

 El total carregat i descarregat 2003 es situa en 11.846.730 T

— 90% trafic cabotatge, 10.663.503 (procedent de ports Catalunya,
Comunitat Valenciana)

— 5% trafic exterior.
— 5% pesca, trafic local

— 77% mercaderia és descarregada, dona |dea de la dependeéncia funcional
portuaria de les llles Balears.

» L’any 2000, el transit interinsular va ser de 402.830 T, el 4% del total del
transit de I’Autoritat Portuaria de Balears.

* Mallorca : 75% dels produlctes entra?si sortits.

— Palma, 55% del trafic regional, seguida d’Alctdia con el 20%. Palma i
Alcudia reforcen, els lligams comercials de I'espai econdmic-regional.
Abséncia deseonnexio entre Menorca e Eivissa per mar.

— Les mercaderies de les IB, entre un 10 i un 15% del conjunt del trafic de
I'estat.

— Eivissa transporta 1.761.216 T, el 15% .

— Menorca, amb un 9% del trafic, 1.044.662

— La Savina, 1,5%

— Els ports depenents del GB tenen un trafic que no arriba a les 300.000
tn (Sta Antoni i Ciutadella, 162. y 101.000 respect.)




EL TRANSPORT MARITIM DE PASSATGERS a les

llles ?alears
Xifres 2004 1
— 1.695.993 passatgers en caboiatge i-exteriors
886.474 trafic creuers, en ascens (84% port de Palma)
2.000.000 Eivissa-La Savina.
300.000 passatgers maritims regulars transportats entre llles (18%)
4.468.398, trafic de badia

LJndtotaI de 4.600.000 passatgers entren i s_urten pels ports balears, +
adia

Destinacions Barcelona, Comunitat Valenciana i trafic interilles

— multiplicacio tipus de vaixells: rapidssihcorporats a partir 1996,
incrementa passatge | st - es

— multiplicitat d’operadofs 4

Port de PALMA -«*

— 49% dels passatgers (no arriba al milli6).

— 84% creuers de Balears (744.974, passatgers)

El Port d’Eivissa és el segon port de les llles pel volum de transit de
passatgers, el 35% (2n mercaderies, Alcudia). Gran creixement

Maé i Alcudia, equiparats, 8,3% cada U, entorn als 140.000 passatgers
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BALEARS | L’EUROREGIQ LES CONNEXIONS AMB
LA FACANA MEI_E_)ITERRANIA (1).

Les llles Balears mantenen
connexions en trafic regular de
mercaderies i passatgers,
unicament amb la Comunitat
Valenciana i amb Catalunya

Trafic amb diferents sortides
semanals i diaries en funcié de
I'estacionalitat.
— 14 linies amb la Comunitat . === =
Valenciana g |
— 12 linies amb_Catélunya
— 2 linies amb origen CV recorren
les tres comunitats

Valéncia (7), Alacant (3) Dénia
(2), Sagunt (1), Castell6 (1),
Barcelona (10), Tarragona (2)

Val E.icn Ala | Tar | Cas | De Sag
Pal |7 5_! 3 2 1 1 1
Eiv |3 3 1 1 1
2
Ma |2 4 1 1
Alc 1 1
Ciu 1




BALEARS | LEUROREGIO. LES CONNEXIONS
AMB LA FACANA MEDITERRANIA (2).

Unitat'd’analisi | Transport
Unitat d’analisi.| Transport ggg’;r)n_r?]arrega
maritim carrega _ .
(1995) Tn. Espanya ; 307.133.000
Catalunya 51.207.000 Alacant 2.951.000
Comunitat 25.960.000
Valenciana | Bafcelona 24.991.000(s%)
llles Balears 10.598.000 Castelld 10.334.000
Midi-Pyrénées |0 Palma 10.709.000
Languedoc- 6.877.000
Rou%sillon Tarragona 29.232.000(9,5%)
Valéncia 28.481.000(9,2%)
Font: Eurostat

El PORT DE BARCELONA. Un gran centre logistic de
I'Euroregio (1)

Precedents: www.c-6.net,

— Xarxa de ciutats c-6 (1990) : Barcelona, Montpellll'er'PaIma Toulouse, Valéncia i
Saragossa.

» voluntat de cooperacié al compartir lligams culturals i historics a una zona d’Europa
de gran potencial futur

* majors intercanvis de persones, bens i informacio *
El port de Barcelona, al 2004 .
— amb 40.198.330 Tn transportades ¥

— és el segon en trafic total dels ports de I’estat, precedit per Algecires (65.742513 tn) i
seguit de Valéncia (37.787.241), Bilbao (33.124.274) i Tarragona (29.847.531).

— constitueix un centre logistic de primer ordre dintre de I'estat.
— amb les obres d’ampliacio sera la primera plataforma logistica de la mediterrania.

— Participa de les connexions intérmodals.i.de transport combinat de les que se’n
beneficien, amés de la fagana med‘lterranla les llles Balears, Saragossa, Toulouse i
Montpelller - !

=
Aragé, Catalunya i la Comunitat Valenciana participen dels grans corredors de trafic de
mercaderies i passatgers (I'eix del'Ebre, fagana mediterrania)

Seguint precisament les directrius del Llibre Blanc de Transports de la UE (2001) i del PEIT
(20f04), la vinculacio6 entre els diferents modos de transport, des del port de BCN, s’hauria
de fer através de

— la revitalitzacio del ferrocarril convencional i el d’altes prestacions
— De les potencialitats del SSS (short see shipping)
— decongestio de corredors per carretera saturats







| FLUJOS DE TRAFICO POR CORREDORES

SEGUI, MARTINEZ (2004). Realizacioén propia a partir de: M.O.P.T.M.A. (1994)

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS ¥ TRANSPORTE
(Documento propuesta. diciembre de 2004)

FIGURA 22 Principales corredores de transporte de mercancias por carretera
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¢ Renovacion de las concesiones de transporte regular permanente de viajeros, de uso
general.






ElI PORT DE BARCELOITJA. Un gran centre logistic
de I'Euroregio (2)
« L’Euroregio apareix molt reforcada a nivell
logistic, ja que \
— les terminals maritimes interiors:de Saragossa (tmZ2)

i Toulouse (tmT) son nodes de la xarxa de serveis
portuaris del port de BCN

— Per facilitar el comerg intdfhacional maritim d’Arago,
la Vall de I'Ebre i et sud de Franca.

— Iniciativa _estra'tégi(*:a port BCN. Terminals per
aconseguir n us servei eficient del port de BCN.

— Accés a logistica de carregues, de contenidors, de

comerg electronic, suport d’'operadors, atencio al
client

La terminal marftima de Tolosa (tmT)

Laterming] maritva de Saragossa (m]

*( tmZ



El PORT DE BARCELONA. Un gran centre logistic de
I’'Euroregio (3)

» La connexié maritima i aéria de les Balears
amb Barcelona i reste de facana mediterrrania
— Situa la nostra comunitat a I’hini-_erland terrestre i

maritim en cap a BCN :

» amb extensio fins a Portugal i Frangca meridional (amb els
districtes de Midi—Pyrénéesd' Languedoc-Roussillon).

Pt
+ Les potencialitafs de 'aeroport de Palma,
_ens situen en un lloc central | imprescindible dins
I'Euroregio
— a les relacions internacionals del nou espai amb la
resta d’Europa. Turistiques i professionals

Hinterland terrestre prioritari



Hinterland maritim prioritari

L’EUROREGIC) | EUROPA

Existeix la xarxa mtereurope-a ferroviaria, de transport
combinat (mercaderies), dintre de 1e$ xarxes transeuropees
de transport XTE-T, de la que participen BCN, Saragossa,
(continuitat a la fagana mediterrania) i; aI nord dels Pirineus,
Toulouse i Montpellier.

Balears participa dels beneficis d’ aquesta xarxa de
mercaderies en transport combinat, al ser de cabotatge el 90%
del seu trafic.

Per a I'eficacia de les relacions interregionals,

— necessitat de conr],ect‘armlllor a traveés de xarxa ferroviaria rapida per
al transport de, mercaderies ambdues parts de la cordillera pirenaica

— nou projecte 'també de RTE-T que connectara I'Europa merdional amb
la septentrional.
Tot i les impactes dels ferrocarrils d'altes prestacions, pot
contribuir a consolidar I'Euroregio i a integrar-la al conjunt
d’Europa




El Pla Estratégic
d’Infras-

Tructures de
transport (PEIT
Ministeri de Foment,
2004)

Assenyala com a
primera direc-

triu, la Intermodalitat.

. Exemple de RTE-T
¢ en Transport
Combinat (el 5&
modo de transport)

e e e e e [seris s e e [f o ee s asam e neme e s e geny mae e s s e

Sera una prioridad invertir en la creacion de instalaciones logisticas de intercambio entre
ambos anchos de via situados entre la red convencional y la nueva red, asi como en el
impulso del enlace central pirenaico, garantizando la continuidad del corredor con el resto
de la red ferroviaria comunitaria.

FIGURA 29. Principales flujos de transporte combinado (#mbito nacional, 2002)

LEYEND,
= flujos > 100.000 tensladaslano




Mapa 7.1.B.

LOCALIZACION DE TERMINALES Y FLUJOS
DE TRAFICO TERRESTRE EN LA RED TECO DE RENFE
EN ESPANA Y SU ARTICULACION EN EUROPA

Realizacion propia a partir de:RENFE. http://www.renfe.es/empresa/combinado
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Qur en est le projet?

Les travaux ont commencé en 1996 surle trongon central de
|a branche méditerranéenne espagnole entre Madrid et
Léida ls devraient &tre terminés en 2002, et Lérida sera relié
A Barcelone d'ic & 2004. Les &tudes techniquas préfiminaires
pourlaligne d'extension Montpelfier-Nimes ont ééache-
wezs. En 2001, les procadures d'acfjudication ont été enga-
gées pour s concession du trangan intemational Perpignan-
Figueras, qui comprend la construction d'un tunnel de
54kt Tttribution officielle du marché devait avoir lieu
i 3 lafin de 2002

Des travaux de construction ent commencé sur |3 sction
Madrid ¥alladolid de |3 branche atlantiqueespagnole. De
plus. 3 planification et destudes sont en cours pour (3 bran-
che atlantique espagnole de Valladalid & Vitoria, Bilbao et 3

' gaise Quant & la branch frangaise, le
projet en est encore au premier stad de [a planification.
Jusqu's présent, e budget RTE-T a apporté une contribution
denviron B2 millions d'suros aux branches espagnoles, stun
montant de 18,5 millions d"euros est prévu pour les études
et les ravaus de construction de fa parte frangaise jusquen
2008, Le trongan transfrontalier Perpignan-Figuerss, qui

prendral
bution co
période 2

Globalem
programr
En Espagi
telle du F

Projet 16 - Proposé - Septembre 2002

Liaison ferrovi
a grande capacité

re transpyrénéenne

Une ligne a grande capacité reliant les réseaux ferroviaires fransais,
et 1 i

Ia part du rail dans le

transport international de fret sur cet axe trés fréquenté, et
améliorera les connexions entre I'Europe méridionale et I'Europe

septentrionale.

En quoi le projet consiste-t-il?

Quels sont les avantages

7
e projeta pour objet la construction d'une nouvelle liai- escomptés?
PEurcpe.
dun tunnel En 1908,
Teude.

tonnes par an.Sur ce total, e Gansport par 1oute represen-
it 53 3 =t celul par chemin de fer seulemant 3 % Iz reste.

passan p:
" FOURIEr SUgETalt & Un i impressionnant de plus
e 10% par an, 15 000 poids lourds traversai
Pyréndes quoticiennement D'ici 3 2020, traflc global
devrait plus que doubler.

A mayen tama. Fachavement du projet <Train 3 grand

dles terminaux exstants 3 Hendaye et a un.ainsi que le

transports routiers de marchandizes. Nésnmoins, & long
terma aceroitra davantage I capacité du fret famoviaire

cer2 nouvelle ligne
permetira au il d'atteindls 30 % de parts de marché du
transport terrestre dans les Pyréndes - ce qui reste infé-
rieur 3 |2 part de marché quil réalise dans les Alpes, d=.
Fordra de 35 3 40 %.

et
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