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INTRODUCCIÓ
• Els sistemes de transports (Infrastructures i ús)

– indicadors fonamentals de desenvolupament
– possibiliten la producció i els intercanvis a gran escala, tant de bens com

de persones i en són la seva conseqüència territorial
– incrementen la competitivitat entre les àrees geogràfiques.

• L’Euroregió s’emmarca dins la política de xarxes transeuropees XTE-T
• Europa occidental i en general als països desenvolupats, s’ha

experimentat un fort increment de la demanda en transport (carretera)
– Augment necessitat desplaçament per noves formes d’organització

econòmica i social.
– Trasnacionalització empreses i globalització econòmica.

Increment transport mercaderies
– Pas d’una economia d’emmagatzament a una economia de

producció ajustada o de fluxos
– Democratització i socialització dels desplaçaments
– La motivació turística, una de les que mes s’ha desenvolupat,
– Reducció de costos de transport, mes visible a llarga distancia (marítim,

aeri)
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LES ILLES BALEARS I LES INFRASTRUCTURES  DE
TRANSPORT (1)

– Especial rellevància a Balears i a altres comunitats insulars, per la
naturalesa fraccionada del nostre territori

– Per la progressiva especialització en turisme de masses
– Per l’increment de població turística resident i estacional
– Per l’increment  inmigració, conseqüència de l’efecte cridada

• la població de dret, a l’any 2004, se situava en 955.045 habitants.
Un increment d’un 25% de la població en sols 8 anys!!!!!!!!!!!! (1996,
760.379)

• Conseqüències
– Expansió d’infrastructures d’entrada i sortida a les Balears,

espectacular als darrers trenta anys.
• ampliacions successives als tres aeroports.
• l’estacionalitat

– Expansió xarxa viària
– Gran increment de la demanda de vehicles per al transport de persones

i mercaderies
• parc vehicles al darrer quinquenni ha augmentat més del 40%.

– Mitjans 90’, 550v/1000h
– 2003, Balears794v/1000h
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LES ILLES BALEARS I LES INFRASTRUCTURES  DE
TRANSPORT (2)

• Territori amb importants desigualtats (demogràfiques, places
turístiques…).

– 955.045 habitants dret. Potencial demogràfic molt dispar. A Mallorca resideixen
758.822 a Menorca 82.872, a Eivissa, 106.220 i a Formentera, 7.131.

– Més del 33% dels habitants han nascut fora del nostre territori.
• Els diferents pesos demogràfics i econòmics es tradueixen en demandes

de transport diferenciades.
• Xifres 2004

– El 75% del tràfic aeri de passatgers es canalitza per l’aeroport de Palma, el 3r
de l’estat des de 1998 en que fou superat per Barcelona. 12è Europa en tràfic
total (Madrid i Barcelona el 5è i 9è respectivament) (2003)

» 20.416.023/27.217.892
» Eivissa te una cuota del 15%. 4.170.535
» Menorca te una cuota del 10%. 2.631.334

• 2004
– el 61,7% de les mercaderies en transport marítim s’embarca o desembarca

pel seu port.
» 7.348.712 tn/ 11.913.393

– Mentre el 76% del tràfic global de mercaderies de Balears entra i surt pels
ports de Mallorca (Palma –Alcúdia).

» 9.093.749 tn/ 11.913.393

FLUJOS  DE PASAJEROS  INTERNACIONALES EN LOS 
PRINCIPALES AEROPUERTOS MUNDIALES (1999)
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LA COHESSIO REGIONAL INTERILLES I EL TRÀFIC
AMB LA PENÍNSULA . El transport aeri

• Conjunt Illes Balears (2004): 27.219.254
– Internacional   69,3%: 18.868.187
– Domèstic   26,3%:   7.165.800
– Interilles     4,4%:   1.185.267

• Les relacions interilles passen per Palma, ja que entre Illes la
comunicació es molt poc significativa
– Els 1.185.267 passatgers interinsulars Palma-Eivissa i Palma-Maó

suposen el 4,4% del total del tràfic aeroportuari de la regió, el 14%
del tràfic domèstic.

• Tràfic captiu, de negocis i afers personals, de salut (doble insularitat
hospitalària).

• El principal tràfic nacional de Palma, Maó i Eivissa
s’estableix amb Barcelona. El segon flux en importància per
Palma és Madrid i per les Pitiüses (2002, Madrid) i Menorca,
Palma.

• A l’isocrona dels 30’ s’hi troben la major part de províncies de
les dues CCAA de l’arc mediterrani, Catalunya i Comunitat
Valenciana, a més del tràfic interilles. Saragossa i Madrid es
troben  a la dels 60’. Les principals capitals europees no
depassen els 150’.
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Evolució transport aeri. Illes Balears (passatgers transportats 1990-2003)
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L’AEROPORT DE PALMA DE MALLORCA. Una potent
infrastructura per a l’Euroregió (1)

• L’aeroport de Palma, avui, té massa crítica per totes
les tipologies

• Ha passat per totes les etapes, d'interdependència
turisme-transport aeri.
– Anys 60’, xàrter. 1977, any punta, el 67% del tràfic xàrter

(1998, 51%; 2003, 41,5%).
• Nou aeroport de Palma, finals del 90’ (1997)

coincideix
– Reformulació model turístic (no resolt)
– Canvis en sistema de fluxos i  tipologies derivats de la

desregulació a UE (1997)
• Hub de companyies alemanyes (des del 2001)

• Proliferació recent companyies de baix cost
• infrastructura intermodal pels fluxos turístics de creuers

marítims

L’AEROPORT DE PALMA DE MALLORCA. Una potent
infrastructura per a l’Euroregió (2)

• 1986  (any d’ingrés Espanya a la UE)
– 80.000 avions,
– 10 M passatgers
– 18.164 europeus empadronats

• 2004
– 177.000 vols,
– 20,5 M passatgers
– +120.000 europeus empadronats

• Barcelona (1.603.581), Madrid (1.600.854), Dusseldorf
(998.553)
– 20% del passatge
– Dusseldorf es el 1r aeroport de procedència des de 1986 (972.134

passatgers) fins el 2000 passa a ser el 3r (1.255.047)
– Barcelona des de 1989 (929.242) fins el 2002 (1.460.473) és el segon

aeroport de procedència, aquest darrer any es converteix en el primer
– Madrid, 3ra posició des de 1990 (860.574) fins 2002 (1.421.919) que

passa a la 2na
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EL TRANSPORT MARÍTIM. PRIORITARI EN TRÀFIC
DE MERCADERIES (1)

• Canalitza el 99% del tràfic de
mercaderies entrades i sortides
a les Illes i és minoritari en el de
passatgers.

– el 6% dels 29 M entrats i
sortits per ports i aeroports
insulars. (2004). Sense
comptar creuers ni el tràfic
Eivissa- La Sabina, ni el de
badia

• Tràfic de mercaderies interilles
–  el 90% marítim
–  el 10% aeri.

• Creixement 305% registre de
tonelades brut vaixells(1993-2002)

85.05911.86296.9209.9442002 p

68.8889.00677.8948.4912001

71.6918.73680.4279.4212000

69.3609.27878.6389.8841999

52.2546.96959.2238.0641998

56.5976.91463.5117.8911997

47.7895.36453.1537.3481996

34.9888.41943.4077.3311995

23.0006.79829.79823.7111994

20.9905.85726.84716.1371993

En
cabot
atge

En
exteri
orTotalTotal

Arqueig (milers de TRB)Nombre de vaixells

Nombre i arqueig de vaixells mercants per ports
d'interès general de l'Estat a les Illes Balears. Anys
1993-2002

Font: Anuari estadístic general. Ministeri de
Foment. (p) Provisional

EL TRANSPORT MARÍTIM. PRIORITARI EN TRÀFIC
DE MERCADERIES (2)

• El total carregat i descarregat 2003  es situa en 11.846.730 T
– 90% tràfic cabotatge, 10.663.503 (procedent de ports Catalunya,

Comunitat Valenciana)
– 5% tràfic exterior.
– 5% pesca, trafic local
– 77% mercaderia és descarregada, dona idea de la dependència funcional

portuària de les Illes Balears.
• L’any 2000, el trànsit interinsular va ser de 402.830 T, el 4% del total del

transit de l’Autoritat Portuària de Balears.

• Mallorca : 75% dels productes entrats i sortits.
– Palma, 55% del tràfic regional, seguida d’Alcúdia con el 20%. Palma i

Alcúdia reforcen els lligams comercials de l’espai econòmic-regional.
Absència de connexió entre Menorca e Eivissa per mar.

– Les mercaderies de les IB, entre un 10 i un 15% del conjunt del tràfic de
l’estat.

– Eivissa transporta 1.761.216 T, el 15% .
– Menorca, amb un 9% del tràfic, 1.044.662
– La Savina, 1,5%
– Els ports depenents del GB tenen un tràfic que no arriba a les 300.000

tn (Sta Antoni i Ciutadella, 162. y 101.000 respect.)
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EL TRANSPORT MARÍTIM DE PASSATGERS a les
IIles Balears

• Xifres 2004
– 1.695.993 passatgers en cabotatge i exteriors
– 886.474 tràfic creuers, en ascens (84% port de Palma)
– 2.000.000 Eivissa-La Savina.
– 300.000 passatgers marítims regulars transportats entre Illes (18%)
– 4.468.398, trafic de badia
– Un total de 4.600.000 passatgers entren i surten pels ports balears, +

badia

• Destinacions Barcelona, Comunitat Valenciana i tràfic interilles
– multiplicació tipus de vaixells: ràpids incorporats a partir 1996,

incrementa passatge
– multiplicitat d’operadors

• Port de PALMA
– 49% dels passatgers (no arriba al millió).
– 84% creuers de Balears (744.974, passatgers)

• El Port d’Eivissa és el segon port de les Illes pel volum de trànsit de
passatgers, el 35% (2n mercaderies, Alcúdia). Gran creixement

• Maó i Alcúdia, equiparats, 8,3% cada ú, entorn als 140.000 passatgers
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BALEARS I L’EUROREGIÓ. LES CONNEXIONS AMB
LA FAÇANA MEDITERRANIA (1).

• Les Illes Balears mantenen
connexions en trafic regular de
mercaderies i passatgers,
únicament amb la Comunitat
Valenciana i amb Catalunya

• Tràfic amb diferents sortides
semanals i diaries en funció de
l’estacionalitat.
– 14 línies amb la Comunitat

Valenciana
– 12 línies amb Catalunya
– 2 línies amb origen CV recorren

les tres comunitats

• València (7), Alacant (3) Dènia
(2), Sagunt (1), Castelló (1),

• Barcelona (10), Tarragona (2)

1Ciu

11Alc

1142Ma

11133Eiv

1112357Pal

SagDèCasTarAlaBcnVal
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BALEARS I L’EUROREGIÓ. LES CONNEXIONS
AMB LA FAÇANA MEDITERRANIA (2).

6.877.000Languedoc-
Roussillon

0Midi-Pyrénées

10.598.000Illes Balears

25.960.000Comunitat
Valenciana

51.207.000Catalunya

Transport
marítim càrrega
(1995) Tn.

Unitat d’anàlisi.

Font: Eurostat

29.232.000(9,5%)Tarragona

28.481.000(9,2%)València

10.709.000Palma

10.334.000Castelló

24.991.000(8%)Barcelona

2.951.000Alacant

307.133.000Espanya

Transport
marítim càrrega
(2002) Tn.

Unitat d’anàlisi

El PORT DE BARCELONA. Un gran centre logístic de
l’Euroregió (1)

• Precedents: www.c-6.net,
– Xarxa de ciutats c-6 (1990) : Barcelona, Montpellier, Palma, Toulouse, València i

Saragossa.
•  voluntat de cooperació al compartir lligams culturals i històrics a una zona d’Europa

de gran potencial futur
•  majors intercanvis de persones, bens i informació

• El port de Barcelona, al 2004
– amb 40.198.330 Tn transportades
– és el segon en tràfic total dels ports de l’estat, precedit per Algecires (65.742513 tn) i

seguit de València (37.787.241), Bilbao (33.124.274) i Tarragona (29.847.531).
– constitueix un centre logístic de primer ordre dintre de l’estat.
– amb les obres d’ampliació serà la primera plataforma logística de la mediterrània.
– Participa de les connexions intermodals i de transport combinat de les que se’n

beneficien, amés de la façana mediterrània, les Illes Balears, Saragossa, Toulouse i
Montpellier.

• Aragó, Catalunya i la Comunitat Valenciana participen dels grans corredors de tràfic de
mercaderies i passatgers (l’eix del’Ebre, façana mediterrània)

• Seguint precisament les directrius del Llibre Blanc de Transports de la UE (2001) i del PEIT
(2004), la vinculació entre els diferents modos de transport, des del port de BCN, s’hauria
de fer através de

– la revitalització del ferrocarril convencional i el d’altes prestacions
– De les potencialitats del SSS (short see shipping)
– decongestió de corredors per carretera saturats
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port de barcleonaport de barcleona
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FLUJOS DE TRÁFICO POR CORREDORES

SEGUI, MARTINEZ (2004). Realización propia a partir de: M.O.P.T.M.A. (1994)
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Nivell nacional

Nivell regional

maritim-terrestre

aeri-terrestre

terrestre-terrestre

Intermodalitat passatgers

1
2
3
4

1- ferrocarril. Serveis estructurants
2-      “             “   d’enllaç
3- corredors viaris bàsics
4- relacions funcionals
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El PORT DE BARCELONA. Un gran centre logístic
de l’Euroregió (2)

• L’Euroregió apareix molt reforçada a nivell
logístic, ja que
– les terminals marítimes interiors de Saragossa (tmZ)

i Toulouse (tmT) son nodes de la xarxa de serveis
portuaris del port de BCN

– Per facilitar el comerç internacional marítim d’Aragó,
la Vall de l’Ebre i el sud de França.

– Iniciativa estratègica port BCN. Terminals per
aconseguir n us servei eficient del port de BCN.

–  Accés a logística de càrregues, de contenidors, de
comerç electrònic, suport d’operadors, atenció al
client
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El PORT DE BARCELONA. Un gran centre logístic de
l’Euroregió (3)

• La connexió marítima i aèria de les Balears
amb Barcelona i reste de façana mediterrrània
– Situa la nostra comunitat a l’hinterland terrestre i

marítim en cap a BCN
• amb extensió fins a Portugal i França meridional (amb els

districtes de Midi-Pyrénées i Languedoc-Roussillon).

• Les potencialitats de l’aeroport de Palma,
– ens situen en un lloc central i imprescindible dins

l’Euroregió
– a les relacions internacionals del nou espai amb la

resta d’Europa. Turístiques i professionals
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L’EUROREGIÓ I EUROPA
• Existeix la xarxa intereuropea ferroviària,  de transport

combinat (mercaderies), dintre de les xarxes transeuropees
de transport XTE-T, de la que participen BCN, Saragossa,
(continuitat a la façana mediterrània) i, al nord dels Pirineus,
Toulouse i Montpellier.

• Balears participa dels beneficis d’aquesta xarxa de
mercaderies en transport combinat, al ser de cabotatge el 90%
del seu tràfic.

• Per a l’eficàcia de les relacions interregionals,
– necessitat de connectar millor a través de xarxa ferroviària ràpida per

al transport de mercaderies ambdues parts de la cordillera pirenaica
– nou projecte també de RTE-T que connectarà l’Europa merdional amb

la septentrional.
• Tot i les impactes dels ferrocarrils d’altes prestacions, pot

contribuir a consolidar l’Euroregió i a integrar-la al conjunt
d’Europa
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El Pla Estratègic
d’Infras-
Tructures de
transport (PEIT
Ministeri de Foment,
2004)
Assenyala com a
primera direc-
triu, la Intermodalitat.

Exemple de RTE-T
en Transport
Combinat (el 5è
modo de transport)
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LOCALIZACIÓN DE TERMINALES Y FLUJOS 
DE TRÁFICO TERRESTRE EN LA RED TECO DE RENFE 

EN ESPAÑA Y SU ARTICULACIÓN EN EUROPA

Realización propia a partir de:RENFE. http://www.renfe.es/empresa/combinado

Mapa 7.1.B.
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Moltes gràcies!

joana.segui-pons@uib.es


