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Ampliacion L1 Metro de Palma desde la UIB hasta el Parc BIT - Parque Industrial

Una manera de hacer Europa
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

MOVILIDAD :

Cotxe particular

Medio de transporte: Mayoritariamente coche
particular sus [ 11+

Cotxe compartit . 4,10%

Origen del desplazamiento: Mayoritariamente
Palma moto ] 2%

Barrio de desplazamiento desde Palma: Camp ateres [ 3,00
Redo, Pere Garau i Plaga de Toros

Camp Redé I 1.2

Propuestas de los trabajadores: 1 de cada 4
proponen linea de metro al Parc Bit

Pere Garau NN 12
Plaga de Toros I 4,
Son Cotoner NN 3,2
Es Molinar I S5
EsVivero I S,

Parada de metro
Foners N 3,2

Busos directes des de Part Augment de linies/
Forana freqiéncies de bus Bons Aires I 2O
Es Coll d'en Rabassa NN 2,9
EsForti I O
Sancionar cotxes mal
Linia de bus directa
aparcats

SonRapinya GGG 2 S
T )
Plaga dels Patins G 2,5

Millora/ Ampliacio del

Millora dels accessos parquing Son Dameto GGG 2,5

Son Oliva G 2,2

Estacid bicis/ Bici Palma Transfer des del metro UIB Son Espanyolet  IEEG_—— 2,2

Santa Catalina G 2,2

Secar de laReal GGG 0
Es Mercat IS G

Marques de |a Fontsanta IEEEEG_G—————— 15

79,50%

DESCRIPCION DEL PARQUE: ) ParcBit

dinnovacd

Principal nucleo de implantacién ~ Empresas:

de empresas de base tecnolédgica -  Servicios TIC —
- Entes publicos B Fundaca buen
Afio de creacion: 2002 - Organizaciones tecnologia
empresariales
Actualidad: 160 empresas - Clusteres
>3000 trabajadores - Servicios auxiliares
Evolucion del numero de empresas y trabajadores del Parc Bit (2015-2017)
Empreses
124 143
2015 2016 2017
Treballadors
2780 2994
2200

2015 2016 2017

MEJORA DE LAS EXTERNALIDADES:

- Ahorro de costes por menor tiempo de viaje
- Ahorro de costes de operacion del vehiculo privado
- Ahorro de costes por menor accidentalidad
- Ahorro de otros costes:
- Ruido
- Contaminacion atmosférica
- Cambio climatico
- Naturaleza y paisaje
- Efectos urbanos




Ampllac;lon L1 Metro de Palma desde Ia UIB hasta el Parc BIT Conexion Parc Bit - UIB

2 BB ST
{ .hi (B 4 . ;_ 3' s Ly o _ L\ A -.-"”'m-‘ :
My T alka ‘-1. '.\- ! ] *d A

UNION EUROPEA

Fondo Europeo de Desarrollo Regional

Una manera de hacer Europa

UNIVERSITAT DE LES ILLES BALEARS (UIB) | = e i
PARC BALEAR D'INNOVACIO TECNOLOGICA (PARC BIT) s SRR _ =t I RES S, 8 TeRRITORL ENERGiA

I | MOBILITAT

Universitat | (;

de les Illes Balears | "

ParcBit

= % Parc balear
d'innovacio
tecnolodgica

mm n,r [ ';

/ INICIO DEL
M PROYECTO

:{> IMPULSO A LA NECESARIA VINCULACION ENTRE LA COMUNIDAD UNIVERSITARIA Y EL PARQUE CIENTIFICO

:{> POTENCIACION DE LA RELACION UNIVERSIDAD- EMPRESA

:{> POTENCIACION DE LAS START UP Y DEL DESARROLLO DE I+D+| A TRAVES DE LA COLABORACION DE DOS PUNTOS FUNDAMENTALES
PARA EL DESARROLLO DE LAS ISLAS BALEARES




Ampliacion L1 Metro de Palma desde la UIB hasta el Parc BIT - Planta sobre cartografia
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA
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/%0+300 PUNTO KILOMETRICO DE PROYECTO
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APEADERO PARC BIT

INICIO DEL
PROYECTO

Toperas
deslizantes

4+400

FIN PROYECTO
PK 1+404

DATOS DEL PROYECTO

LINEA: M1 METRO DE PALMA DE MALLORCA VELOCIDAD DE PROYECTO: 80 KM/H LONGITUD DE APEADERO: 80 METROS
NUMERO DE PARADAS: (1) PARC BIT TIEMPO DE RECORRIDO: 2 MIN. NUMERO DE CURVAS: 3

APEADERO PARC BIT TIPO DE ViA PLANIFICADA: DOBLE RADIO MINIMO DE CURVA: 200 METROS

LONGITUD DE LINEA: 1.404 METROS LONGITUD DE TUNEL: 1.060 METROS PENDIENTE MAXIMA: 2,5%
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SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

0+300 PUNTO KILOMETRICO DE PROYECTO
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DATOS DEL PROYECTO

LINEA: M1 METRO DE PALMA DE MALLORCA VELOCIDAD DE PROYECTO: 80 KM/H LONGITUD DE APEADERO: 80 METROS

NUMERO DE PARADAS: (1) PARC BIT TIEMPO DE RECORRIDO: 2 MIN. NUMERO DE CURVAS: 3

APEADERO PARC BIT TIPO DE ViA PLANIFICADA: DOBLE RADIO MINIMO DE CURVA: 200 METROS

LONGITUD DE LINEA: 1.404 METROS LONGITUD DE TUNEL: 1.060 METROS PENDIENTE MAXIMA: 2,5%
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ALINEACION RECTA
CURVA DE TRANSICION

CURVA CIRCULAR

PROYECTO
| PK 1+404

DATOS DEL PROYECTO

LINEA: M1 METRO DE PALMA DE MALLORCA VELOCIDAD DE PROYECTO: 80 KM/H LONGITUD DE APEADERO: 80 METROS
NUMERO DE PARADAS: (1) PARC BIT TIEMPO DE RECORRIDO: 2 MIN. NUMERO DE CURVAS: 3

APEADERO PARC BIT TIPO DE ViA PLANIFICADA: DOBLE RADIO MINIMO DE CURVA: 200 METROS

LONGITUD DE LINEA: 1.404 METROS LONGITUD DE TUNEL: 1.060 METROS PENDIENTE MAXIMA: 2,5%



DATOS INFRAESTRUCTURA:
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Via doble: 1.404 metros

Una manera de hacer Europa

i Longitud de tunel: 1.060 metros

G CONSELLERIA

O TERRITOR), ENERGIA Pendiente media: 1,65 %

T | MOBILITAT
Presupuesto: 11.600.000,00 € (PEM)

SFMM”Z= Piazo de ejecucion: 12 meses

SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

Apeadero en superficie final de la
linea M1 del Metro de Palma

El punto final de la linea sera

i compatible con la expansion de la
superficie del PARC BIT

SECCIONES
Seccion inicial Seccion Intermedia Seccion final




Ampliacion L1 Metro de Palma desde la UIB hasta el Parc BIT - Seccion de falso tunel
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Profundidad desde rasante: 8-10 m

Una manera de hacer Europa

! Longitud de tunel: 1.060 metros

(G CONSELLERIA

O TERRITORI, ENERGIA 1A fAriA
T i Ancho del cajén ferroviario: 8,9 m
' Espesor de pantallas de hormigoén:
0,8-1,0m
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b SERVEIS FERROVIARIS DE MALLORCA

Tipo de via: via en placa

En ambas intersecciones la calzada
para el paso de los vehiculos queda
por encima del cajon ferroviario
mediante un paso superior.

8-10 m

0,8-1,0 m 8,9m 0,8-1,0 m
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CARACTERISTICAS:

- Propiedad: Son Espanyol.

- Superficie: 1.415.983 m2.

- Area edificable: 299.442 m2,

PARC BIT:

En 1994, el arquitecto britanico Richard Rogers gand un concurso
internacional para el disefio del Parc BIT.

En 2007 se modifico el Plan Especial para ajustarlo a las
necesidades.

Gran necesidad de transporte, especialmente en periodos pico.
El Departamento Regional de Planificacion, Energia y Movilidad

propone construir una linea de metro y una estacion para reducir
significativamente el transporte en vehiculos privados.

FUNCIONAMIENTO:

Consolidacion mediante instalacion de empresas de alto valor
agregado:

- Desarrollo de software, consultoria, biotecnologia vy
audiovisuales.

- Empresas en incubadora.

- Empresas publicas en educacion, innovacion y turismo.

Sistema de gestion integrada de energia y servicios propio.

El metro supondra un incentivo para abrir gran centro de
investigacion.



Ampliacion L1 Metro de Palma desde |la UIB hasta el Parc BIT - Apeadero en Parc BIT - Plantas generales

l PLANTA DE IMPLANTACION

El apeadero correspondiente a la parada de la ampliacion de la linea L1 del Metro de Palma

desde la UIB hasta el Parc BIT se emplaza en el lado sur este del complejo tecnoldgico, de q

manera anexa a los espacios destinados a aparcamiento.

Se plantea una prolongacion natural de los recorridos que actualmente conectan el Parque

con la zona de aparcamiento, de manera que el control de acceso a los andenes se coloca en
el lado norte del apeadero, donde se concentra a su vez las conexiones interiores entre ambos
lados del apeadero.

Los andenes siguen un eje norte sur, y plantean una longitud de andén de 80metros. La

posicion de los mismos, dada la cota a la que el metro aparece al salir de los tuneles

subterraneos que conectan con la universidad, se encuentran en una posicion semi-enterrada,

de manera que se plantea una solucion de muros de contencién con apariencia de muros de
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Una manera de hacer Europa
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mamposteria tradicionales que generan un corte en el terreno de manera natural, integrandolo

con la vegetacion circundante.
Estos muros se prolongan puntualmente para desarrollar, apoyandose en elementos metalicos
puntuales, las diferentes cubiertas que protegeran a los usuarios en los momentos de espera

en los andenes.

Se introducen elementos naturales en el interior de la propuesta, de manera que se establezc
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Escala =1/1200 I un dialogo mas potente entre el interior y el exterior del apeadero. 8
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Ampliacion L1 Metro de Palma desde la UIB hasta el Parc BIT - Apeadero en Parc BIT - Render general
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