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X. Valoracié economica i financament

1. Introduccio

Aquest capitol presenta els pressupostos totals de les actuacions considerades en els
distints plans que componen el PDSTIB (Pla de transport regular de viatgers per carretera,
Pla de transport ferroviari, Pla d’intermodalitat), aixi com una proposta de finangament
entre 2005 i 2012, periode raonable per a la implantacié completa del Pla director.

2. Pla de transport regular de viatgers per carretera
(PTRVC)

2.1. Programes d’actuacions del PTRVC
El PTRVC es compon de cinc programes d’actuacions:

—Reordenacié dels serveis de transport col-lectiu

—Sistema tarifari integrat (Pla d’intermodalitat)

—Modernitzacié del material mobil

—Informacié als usuaris

—Implantacié d’un SAEI (sistema d’ajuda a I’explotacié i informacio)

-Programa de reordenacio de serveis

Consisteix en la implantacié efectiva de les actuacions en materia de reordenacié de
serveis detallades en I’annex 1 del PTRVC.

Cal destacar que algunes de les actuacions ja estan actualment implantades i en ple
funcionament (com ara, per exemple, la majoria de serveis bus+tren). En aquests casos,
cal fer un seguiment exhaustiu del servei per poder millorar-lo i ajustar-lo al maxim a les
necessitats dels usuaris del transport col-lectiu.

El PTRVC proposa un futur escenari de configuracié del sistema de transport regular
basat en la reduccié del nombre total de concessions, per racionalitzar i simplificar el
mapa concessionari i afavorir la coordinacié integra del conjunt de la xarxa de serveis
de transport col-lectiu. D’aquesta manera, els serveis més deficitaris (serveis rurals o
d’interior) s’integraran en una mateixa concessié amb altres serveis rendibles
economicament (serveis turistics), amb I’objectiu que els primers puguin incrementar
sensiblement i dignificar el seu volum d’oferta, ja que els seus déficits podran ser




compensats, en major o menor mesura, pels superavits dels serveis de balang economic
positiu. Aquesta futura configuracié del mapa concessionari no requerira tants d’esforcos
financers per a ’Administracid, que ara es veu obligada a sostenir economicament totes
les concessions que presenten un balan¢ econdomic negatiu.

A llarg termini, la situacié ideal seria que les actuacions promogudes pel programa de
reordenacié de serveis es poguessin autofinangar, garantint sempre, aixo si, uns nivells
d’oferta alts a les zones rurals i d’interior, i no només a les zones costaneres de vocacié
turistica.

A curt i mitja termini, perd, amb I’actual configuracié del mapa concessionari, hi ha
actuacions que no poden ser assumides a risc i ventura per part de les empreses
operadores, la qual cosa obliga ’Administracié a cobrir el déficit generat per poder
mantenir ’equilibri econdomic dels serveis. Per aquest motiu, el PTRVC, a través del
programa de reordenacié de serveis, preveu una reserva economica anual destinada a
aquest efecte.

Els quadres economics del final d’aquest apartat 2 recullen les xifres anuals (entre 2005
i 2012) destinades al programa de reordenacié de serveis a cadascuna de les illes. Es
tracta de subvencions per a I’explotacié, que parteixen d’una avaluacié inicial de costos
i de la posterior deduccié per ingressos de bitlletatge (recaptacié). S’ha suposat que els
efectes positius provocats per les millores en I’oferta de servei es poden comencgar a
notar a partir de 2007, i aixo es traduira en un increment del nombre d’usuaris, el qual
portara associada una disminucié de la subvencié aportada per ’Administracié (s’ha
hipotetitzat un increment de demanda del 2,5% interanual a partir de 2007 i,
consegiientment, un decrement interanual de la subvencié també d’un 2,5%).

Obviament, I'illa que necessita una aportacié econdmica més gran és Mallorca. En canvi,
les Pitilises requereixen menors subvencions per a I’explotacid, ja que actualment I'oferta
de serveis de transport col-lectiu es troba en una situacié més bona que a Menorca.

-Compensacions pel sistema tarifari integrat

La implantacié tecnologica del sistema tarifari integrat no s’inscriu dins el PTRVC, siné
dins el Pla d’intermodalitat, ja que la integracié tarifaria abasta tot el conjunt de modes
de transport col-lectiu, i no només els autobusos que presten els serveis de transport
regular de viatgers per carretera. Ara bé, si que corresponen al PTRVC les compensacions
econdomiques a les empreses d’autobusos per les pérdues de recaptacié causades per la
implantacié de titols multiviatge integrats amb descomptes respecte del bitllet senzill.
Aquestes compensacions sén les que figuren en els quadres economics del final d’aquest
apartat 2.
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S’ha estimat que la recaptacié total de les empreses operadores baixara un 10% per
I’efecte dels descomptes dels titols multiviatge. Logicament, aquest percentatge és el que
haura de ser assumit per les administracions.

Igual que en el cas del programa de reordenacié de serveis, s’ha considerat que les
subvencions per a I’explotacié es podran reduir a partir de 2007, gracies al major volum
de recaptacié esperat a partir dels hipotétics increments de demanda (2,5% interanual
des de 2007).

S’ha suposat que el sistema tarifari integrat, a causa de la complexitat que té implantar-
lo, no estara en ple funcionament fins al gener de 2006.

-Programa de modernitzacié del material mobil

Una taxa de renovacié anual de devers 25 vehicles durant el periode de vigencia del Pla
(8 anys) permetria situar I’edat mitjana de la flota d’autobusos interurbans de les llles
Balears per sota de 7 anys. Aixo significa una inversié anual d’uns 4 o 5 milions d’euros,
que el PTRVC proposa subvencionar en una fraccié de devers 1 milié d’euros/any.

El PTRVC proposa que el percentatge d’ajut sobre el cost d’adquisicié del nou vehicle
no sigui el mateix per a la totalitat de les empreses operadores, siné que sigui un
percentatge variable que oscil-li entre un 20% i un 30%, fixat en funcié del nombre de
vehicles que componen la flota d’autobusos de les empreses (ajudes més elevades per
a les empreses amb menor flota).

.Informacié als usuaris

Hi ha tota una série d’actuacions en materia d’informacié als usuaris que exigeixen una
inversié econdmica constant durant tots els anys de vigencia del PTRVC:

—Campanyes promocionals, informatives i de foment del transport col-lectiu.
—Informacié a través del telefon TIB i de la pagina web.

—Edicié de guies i horaris de butxaca.

—Informacié grafica a les parades (planols i quadres d’horaris).

—Informacié a bord dels autobusos (missatges auditius i/o grafics).

-Informacié als usuaris: etapa avanc¢ada (implantacié SAEI)

La implantacié de sistemes d’ajuda a I’explotacié i informacié (SAEI) suposara un salt
qualitatiu important en relacié amb, d’'una banda, la informacié que rep I’'usuari sobre




el funcionament dels serveis i, d’altra banda, les condicions de treball de I’equip huma

que esta directament implicat en la gestié de la xarxa de transport regular de viatgers

per carretera.

El cost d’implantacié d’un SAEI es pot valorar en la xifra mitjana aproximada de 9.000

euros per vehicle (inclou la xarxa / el sistema de comunicacions, els equips centralitzats,

els equips a bord dels autobusos, els equips en marquesines i el programari necessari

per al funcionament del sistema).

2.2. Periodificacio de les inversions

La periodificacié del PTRVC en vuit anys, del 2005 al 2012, permet escalonar i prioritzar

les inversions en uns horitzons temporals raonables:

—Les actuacions en materia de reordenacié de serveis, modernitzacié del
material mobil i informacié per als usuaris obliguen a una despesa corrent
sostinguda en el temps que cal iniciar des de la mateixa aprovacié del PDSTIB.
—Les compensacions economiques a les empreses d’autobusos per les pérdues
de recaptacié ocasionades per la implantacié del sistema tarifari integrat
s’hauran de fer efectives a partir del mateix moment de la posada en marxa de
la integracié tarifaria (gener 2006).

—El programa per implantar el nou sistema tarifari, amb totes les inversions
tecnologiques que comporta, se situa en el periode 2005-2008 (vegeu el Pla
d’intermodalitat). Per aquest motiu, les inversions en SAEI es deixen per al
periode 2009-2012, tot i que algunes actuacions poden iniciar-se amb anterioritat.

Els quadres economics de les pagines segiients mostren els pressuposts totals dels

programes d’actuacions, la proposta de financament i la periodificacié de les inversions
del PTRVC per anualitats.
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VALORACIO ECONOMICA PTRVC (euros constants 2004) - MENORCA

Programes d'actuacions 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 TOTAL
Reordenacié de serveis 1 500.000 500.000 487.500 475.313 463.430 451.844 440.548 429.534 3.748.168  54%
Compensacions sistema 150.000 146.250 142.594 139.029 135.553 132.164 128.860 974.450  14%

tarifari integrat 2

Modernitzacid del 138.600 138.600 138.600 138.600 138.600 138.600 138.600 138.600 1.108.800 16%
material mobil 3

Informacié als usuaris4  100.000 100.000 100.000 100.000 100.000 100.000 100.000 100.000 800.000 12%
Informacié als usuaris: 78.750 78.750 78.750 78.750 315.000 5%
etapa avangada 5 Inversions en implantacié del sistema

tarifari integrat (vegeu Pla d'Intermodalitat)
TOTAL 738.600 888.600 872.350  856.506 919.809 904.747 890.062 875.744 6.946.419 100%

1 Disminucid anual de la subvencid en un 2,5% a partir de 2007 per increment de viatgers.

2 Import a compensar: 10% de la recaptacid total actual, estimada en 1.500.000 euros/any. Disminucic anual de la compensacic en un 2,5% a partir de 2007 per increment de viatgers. Implantacid prevista del sistema tarifari
integrat: gener 2006.

3 Renovacid de 3,5 autobusos/any. Cost/unitari autobis: 180.000 euros. Part subvencionada per la DGOPT: 22% (mitjana per autobus).

4 Campanyes promocionals, teléfon TIB, internet, edicid d'horaris i guies, informacid a les parades, informacid a bord dels autobusos (missatges auditius i/o grafics).

5 Implantacid d'un Sistema d'Ajuda a |'Explotacid i Informacid (SAEI): per internet (informacid de la xarxa en temps real), SMS (informacid per teléfon mobil), pantalles informatives a les parades. Inversid mitjana per autobiis:

9.000 euros (Total flota: 35 vehicles)
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VALORACIO ECONOMICA PTRVC (euros constants 2004) - TOTAL ILLES BALEARS

Programes d'actuacions

Reordenacié de serveis

Compensacions
sistema tarifari integrat

Modernitzacié del
material mobil

Informacié als usuaris

Informacié als usuaris:
etapa avangada

TOTAL

2005

4.400.000

990.000

500.000

2006

4.400.000

1.770.000

990.000

500.000

2007 2008

4.290.000 4.182.750

1.725.750 1.682.606

990.000 990.000

500.000 500.000

Inversions en implantacié del sistema

tarifari integrat (vegeu Pla d'Intermodalitat)

5.890.000

7.660.000

7.505.750 7.355.356

2009

4.078.181

1.640.541

990.000

500.000

573.750

7.782.472

2010

3.976.227

1.599.528

990.000

500.000

573.750

7.639.504

2011

3.876.821

1.559.539

990.000

500.000

573.750

7.500.110

2012

3.779.901

1.520.551

990.000

500.000

573.750

7.364.201

TOTAL

32.983.515

11.498.515

7.920.000

4.000.000

2.295.000

58.697.395

56%

20%

13%

7%

4%

100%
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VALORACIO ECONOMICA PTRVC PLURIANUAL 2005-2012 (euros constants 2004)

PROGRAMES Mallorca Menorca Eivissa i TOTAL
D'ACTUACIO Formentera

Reordenacié de serveis  26.237.177 3.748.168 2.998.535 32.983.880
Compensacions 7.795.604 974.450 2.728.461 11.498.515

sistema tarifari integrat

Modernitzacié del 4.752.000 1.108.800 2.059.200 7.920.000
material mobil

Informacid als usuaris 2.400.000 800.000 800.000 4.000.000

Informacidé als usuaris: 1.395.000 315.000 585.000 2.295.000
etapa avancada

TOTAL 42.579.780 6.946.419 9.171.196  58.697.395

3. Pla de transport ferroviari

3.1. Inversions en curs

Com a primera mesura de contingencia, el nou Govern de les llles Balears va aprovar un
pla urgent d’inversions per millorar la qualitat i la seguretat del servei ferroviari. Les
actuacions emmarcades en aquest pla urgent d’inversions sén les segiients (imports amb
I’IVA exclos):
Millores en la seguretat
—Supressié de passos a nivell i millores tecnologiques: 6.176.000 euros
—Desdoblament de la seccié Inca-enllag: 9.918.000 euros
—Millora de les infraestructures de Son Rul-lan: 17.160.000 euros (platja de
vies i tallers)
Millores en I’atencié al viatger
—Venda automatica de bitllets, informacié al viatger i megafonia: 2.940.000
euros
Millores en el servei
—Adaquisicié de noves unitats de tren (10 automotors): 23.250.000 euros




3.2. Valoracio economica de les actuacions

En el periode 2005-2012, el Pla de transport ferroviari preveu tot un conjunt d’inversions
que es poden subdividir en quatre grups:

—Supressié de passos a nivell
—Actuacions ferroviaries

—Altres actuacions

—Material mobil i instal-lacions
—Soterrament de la linia a Inca i Manacor

3.2.1. Supressio de passos a nivell

Durant els proxims anys es pretén assolir la supressié de gairebé tots els passos a nivell,

construint passos a diferent nivell per solucionar les comunicacions de vehicles i persones

entre ambdues bandes de la via.

L'objectiu basic d’aquesta actuacié és augmentar la seguretat, tant per als usuaris del

tren com per a altres vianants que utilitzen el pas. Al mateix temps, pero, es podran

aconseguir unes velocitats comercials mitjanes de circulacié més altes.

Es preveuen un total de 38 actuacions en supressié de passos a nivell: 29 a la linia Palma-

Inca, 1 ala linia Inca-sa Pobla i 8 a la linia Inca-Manacor.

3.2.2. Actuacions ferroviaries

Les actuacions ferroviaries que esta previst que es duran a terme en el periode 2005-

2012 sén les segiients:

- Soterrament de I’estacié central intermodal de Palma: Soterrament de les vies
del ferrocarril entre la plaga d’Espanya i la via de cintura, i creaci6 d’una estacié
subterrania de ferrocarrils i autobusos (estacié intermodal). A més, es recuperara
urbanisticament ’espai en superficie alliberat per les vies.

- Nova linia plaga d’Espanya-Poligon Son Castell6-UIB-Parc BIT: La linia, de
doble via electrificada, circulara pel corredor soterrat entre la plaga d’Espanya
i la via de cintura, transcorrent per I'interior del Poligon de Son Castell6
fins a la Universitat de les llles Balears, i es prolongara també fins al Parc BIT.
- Nova linia Manacor-Cala Rajada: Creacié de la linia ferroviaria Manacor-Sant
Lloren¢-Son Carrié-Cala Millor-Son Servera-Arta-Capdepera-Cala Rajada, amb
doble via electrificada.

- Nova linia sa Pobla-Alcudia: Construccié d’una via simple electrificada amb
un 30% de duplicacié de via per millorar ’explotacié comercial.
- Nova linia Palma-Santanyi: Creacié de la linia Palma- Aeroport-Llucmajor-
Campos-ses Salines-Santanyi, amb doble via electrificada.

- Nova linia Manacor-Santanyi: Creacié de la linia Manacor-Felanitx-Cas Concos-




Santanyi, amb doble via electrificada.

- Millores en la linia Inca-enllag: Les obres consistiran a duplicarlaviaia
electrificar-la.

- Millores en la linia enllag-Manacor: Les obres consistiran a duplicar lavia i a
electrificar-la.

- Millores en la linia enllag-sa Pobla: Les obres consistiran a duplicar laviaia
electrificar-la.

3.2.3. Altres actuacions

Altres actuacions que esta previst que es duran a terme en el periode 2005-2012 sén les
seglients:

-Linia Santa Ponga- Palma- s’Arenal: Creacié de la linia Santa Pong¢a- Son Ferrer-
Palmanova- llletes- Palma- es Molinar- Can Pastilla- Platja de Palma- s’Arenal
de Llucmajor, amb possible ramal fins a I’aeroport.

-Linia Anell Avingudes de Palma, que transcorrera per les Avingudes de Palma
i arribara fins a I’Estacié intermodal, amb possibilitat de connexié amb la linia
Santa Ponc¢a- Palma- s’Arenal.

-Linia Alcddia- Port d’Alctidia, que connectara amb el ferrocarril sa Pobla-
Alcudia.

-Linia Port d’Alctidia- Can Picafort, que connectara amb el ferrocarril sa Pobla-
Alcudia- Can Picafort.

-Linia Alcidia- Pollen¢a, que connectara amb el ferrocarril sa Pobla-Alctidia i
amb Pollenca.

3.2.4. Material mobil i instal.lacions

Es preveu I’adquisicié de 30 unitats de traccid eléctrica (de 5 cotxes cada unitat) per a
I’explotacié de les linies de ferrocarril, que exigiran la construccié d’uns nous tallers.
Les instal-lacions de Son Rul-lan, pensades inicialment per donar servei al corredor
Palma-Inca, ja han arribat al limit de la seva capacitat operativa. Aixi, sera necessaria
una ampliacié i millora de les instal-lacions existents per donar solucié a les necessitats
que es plantejaran a partir de I’increment del material mobil i de la plantilla.
Malgrat les reformes que es puguin fer a les instal-lacions de Son Rul-lan per millorar-
ne 'operativitat, la construccié d’uns tallers és una inversié estratégica indispensable
si es vol mantenir la flota que es necessita per establir frequiéncies de servei vertaderament
competitives en els nous corredors. La necessitat d’aquestes instal-lacions es posara de
manifest en el moment en qué siguin operatius aquests nous corredors i es vagin
incorporant noves unitats mobils al servei.




3.2.5. Soterrament de la linia a Inca i Manacor

En la mateixa linia que el soterrament del corredor ferroviari a Palma entre la plaga
d'Espanya i la via de cintura, el PDSTIB també aposta per soterrar la linia de tren en el
seu pas pels nuclis urbans d'Inca i Manacor. Els beneficis d'aquestes actuacions sén
molt clars: la possibilitat d'aprofitament de la superficie exterior, la permeabilitzacié de
la comunicacié entre els barris situats a banda i banda del corredor, la millora de les
condicions de seguretat, etc.

El soterrament del ferrocarril al seu pas pel nucli urba d'Inca tindra una longitud de 2,1
km. Es preveu la construccié d'una estacié subterrania a |'entorn de |'estacié actual, a
uns 12 metres de profunditat, sent aquesta solucié compatible amb el pas inferior de
I'Avinguda Germanies.

La linia ferroviaria que unira Manacor i Cala Rajada presentara una longitud total d'uns
45 km, dels quals aproximadament 2 km seran subterranis en el seu pas per la ciutat de

Manacor. En aquest tram soterrat es projecta la implantacié de via tinica electrificada,
excepte a les dues estacions subterranies, on es disposara de via doble.

3.3. Resum de les actuacions

La taula segiient resumeix els imports de totes les actuacions previstes:

RESUM D'INVERSIONS
ACTUACIO INVERSIO

ACTUACIONS FERROVIARIES

SOTERRAMENT PALMA. ESTACIO INTERMODAL .................. 94.439.878 euros
METRO PALMA-UIB.......ccoiiiiiiiiiiiii e, 135.592.264 euros
MANACOR-CALA RAJADA | SOTERRAMENT DE LA LINIA A MANACOR......119.872.800 euros
SAPOBLA-ALCUDIA........ocooevieeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees e 32.392.358 euros
PALMA-SANTANYI ....coviviniiiiiieieeiietcee et 149.175.040 euros
MANACOR-SANTANYI .....ocviiiiiiiiitiiiiieeieteeteee e 93.234.400 euros
ESTACIO D'ENLLAGC-MANACOR........coceerirenrereereereeereereerennns 65.859.600 euros
ESTACIO D'ENLLAC-SA POBLA ......cocveievenrereeeereeereieeeveenes 26.343.840 euros
INCA-ESTACIO D'ENLLAG ....oovvevieviteieeeeteeretee e 10.976.600 euros
TOTAL ittt e e 727.886.780 euros

ALTRES ACTUACIONS

SANTA PONCA-PALMA-S'ARENAL .......cocovererierereeeneereerennen. 317.502.698 euros
ANELL AVINGUDES......c.ovioeteeeeeeeeeeeeeeee e eeee e eene e 64.183.308 euros
PORT D'ALCUDIA-ALCUDIA .....oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 85.345.641 euros
PORT D'ALCUDIA-CAN PICAFORT .....oviveiiiiieeeeeeeeeeeeeee e, 74.279.781 euros
ALCUDIA-POLLENCA ......ooviuietieeieeeeteeeeeeeeeeeeeeeesee e eneenenes 112.844.755 euros
IO 7 654.156.184 euros
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ACTUACIO INVERSIO
SUPRESSIO DE PASSOS A NIVEL

LINTA PALMA-INCA ..ot eeee e 21.684.866 euros
LINIA INCA-SA POBLA .....oouvieeeeeeeeeeeeeeeeee et eaeeae e 145.852 euros
LINIA INCA-MANACOR .....oveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeseseeaens 8.884.601 euros
B O I 7 TR 30.715.319 euros

MATERIAL MOBIL | INSTAL-LACIONS

TALLERS ENLLAQ .ottt 27.013.856 euros
UNITATS TRACCIO ELECTRICA et eeeeeeeeeeeaas 72.000.000 euros
TOTAL et e e e e e e e eee e e e e eaeeeneeeeseeeaeeseaeeneeeeseenneenns 99.013.856 euros

TOTAL oot 42.241.379 euros
TOTAL INVERSIO ..o 1.554.013.518 euros
IVA T6% +.ecvovevreeveeevseese s se e s sae e s ess s snans 248.642.163 euros
TOTAL INVERSIO (IVA INCLOS) ...ocvecveeieeeieeeeeree e 1.802.655.681 euros

3.4. Financamenti periodificacio de les inversions

Com s’observa en la taula anterior, les inversions totals del Pla de transport ferroviari
ascendeixen a la quantitat de 1.802.655.681 euros, que, distribuits entre els 8 anys de
vigéncia del PDSTIB (2005-2012), es tradueixen en un import anual de 225.331.960
euros, xifra dificilment assumible pels pressupostos de ’Administracié de la comunitat
autonoma de les llles Balears.

Per aquest motiu, cal reclamar la col-laboracié i el suport financer de ’Administracié
de P’Estat, tal com preveu ’article 10 de la Llei 30/1998, de 29 de juliol, del régim especial
de les llles Balears (REB): “El Govern de I’Estat col-laborara amb el Govern de les llles
Balears en la potenciacié del transport ferroviari a les Illes Balears”.
En aquest sentit, sembla clar que el ritme d’execucié de les actuacions ferroviaries a les
Illes Balears dependra, inevitablement, de les aportacions economiques del Govern de
I’Estat.

4. Pla d’intermodalitat

4.1. Programes d’actuacions del Pla d’intermodalitat
El Pla d’intermodalitat es compon de tres programes d’actuacions:

—Programa d’infraestructures intermodals




—Transport en bicicleta (Xarxa cicloturistica interurbana)
—Sistema tarifari integrat

-Programa d’infraestructures intermodals
Consisteix a dur a terme les actuacions detallades en ’annex 1 del Pla d’intermodalitat.

Cal destacar que les obres d’algunes de les actuacions proposades ja s’han acabat, com
ara, per exemple, les estacions de ferrocarril, si bé determinats aspectes encara no s’han
assolit de manera adequada. Es el cas de I’adaptacié d’algunes estacions als requeriments
de la intermodalitat, o el fet de posar a disposicié dels usuaris una informacié integral
sobre el sistema de transports, amb una imatge de marca unificada que reforci la
percepcié de “xarxa tinica” del transport col-lectiu de les llles.

Dins el programa d’infraestructures intermodals es poden distingir, basicament, set tipus
d’actuacions concretes:

—Construccié d’una nova estacié d’autobusos.

—Adaptacié de les estacions existents com a punts d’intercanvi modal:
- Actuacions d’obra civil per facilitar els transbordaments (bus-bus, bus-
tren, cotxe-bus, cotxe-tren).
- Senyalitzacié vertical i horitzontal, dins i fora de I’estacié.
- Instal-lacié d’aparcaments per a bicicletes: aparcabicicletes i consignes
(també es pot incloure I’adquisicié de mecanismes de subjeccié exterior de
bicicletes per a autobusos).
- Panells i altra senyalistica per a la informacié als usuaris.

—Construccié d’una terminal refugi d’autobusos: marquesina més gran que
les estandards per a les aglomeracions puntuals de viatgers (aeroports i terminals

maritimes).

—Construccié d’un punt d’atencié al viatger, amb taquilles, banys i sala d’espera
(terminals maritimes).

—Adequacié de parades preferents.

—Adequacié de parades en zona urbana.

—Adequacié de parades a peu de carretera.
- Xarxa cicloturistica

El Govern de les llles Balears, a través de la Conselleria de Turisme, ha engegat un projecte
de xarxa cicloturistica interurbana a les llles, del qual ja s’ha redactat la primera fase,

TOMI @




que abasta un total de 17 municipis de la zona centre-oest de I’illa de Mallorca: Campos,
Porreres, Llucmajor, Montuiri, Algaida, Palma, Santa Eugénia, Santa Maria, Sencelles,
Costitx, Consell, Binissalem, Lloseta, Inca, Campanet, Selva i Mancor de la Vall.
Progressivament, s’aniran redactant les fases restants, fins a completar les futures xarxes
cicloturistiques de Mallorca, Menorca, Eivissa i Formentera.

Aquesta primera fase preveu una xarxa per a bicicletes d’una longitud total de 236 km,
distribuits en 40 camins que uneixen distintes poblacions, o bé enllacen transversalment
dos camins.

A I’hora de desenvolupar els distints projectes de la xarxa, cal tenir en compte que hi
haura trams on és necessari renovar el ferm i estudiar un correcte drenatge del cami.
Aix0 no obstant, hi ha trams que tenen el ferm en bon estat, i solament s’hi ha de col-locar
la senyalitzacié de cicloturisme.

-Sistema tarifari integrat

El PDSTIB propugna ’establiment d’un nou sistema tarifari integrat entre les xarxes
d’autobus regular, ferrocarril i altres modes de transport per aconseguir una xarxa
cohesionada de serveis publics de transport col-lectiu de viatgers a les llles Balears.

Per implantar aquest nou sistema tarifari, cal donar resposta a diverses quiestions:
definicié de zones o corones tarifaries, modalitats tarifaries futures, penetracié previsible
dels titols de transport integrats, mecanismes de compensacié entre operadors del nou
sistema, impacte economic del nou sistema i avaluacié de les necessitats de recursos
publics, i mitjans tecnologics necessaris per implantar el sistema integrat.

Pel que fa a les inversions tecnologiques necessaries per a la posada en funcionament
efectiva del nou sistema tarifari, aquestes es poden avaluar en una xifra mitjana aproximada
de 6.000 euros per vehicle (inclou els sistemes de venda i validacié de titols de transport,
i les aplicacions estadistiques requerides).

4.2. Periodificacié de les inversions

Les inversions totals del programa d’infraestructures intermodals no es reparteixen
uniformement durant els vuit anys de vigencia del Pla (2005-2012), ja que s’estima
oportu escometre la construccié i el finangament de les noves estacions d’autobusos
(Ciutadella, Eivissa, Santa Eularia i Sant Antoni) durant els primers anys, entre 2006 i
20009. Igualment succeeix amb el sistema tarifari integrat (hipotesi de financament en
quatre anys: 2005-2008).

Els quadres economics de les pagines segiients mostren els pressupostos totals dels
programes d’actuacions, la proposta de financament i la periodificacié de les inversions
per anualitats del Pla d’intermodalitat.




Programes d'actuacions
Infraestructures intermodals '
Adaptacid estacions a punts intercanvi modal 2
Terminal refugi d'autobusos 3

Punt d'atencid al viatger 4

Adequacié de parades 5

Transport en bicicleta

Xarxa cicloturistica

6

Altres actuacions

Sistema tarifari integrat 7

TOTAL

VALORACIO ECONOMICA PLA D'INTERMODALITAT (euros constants 2004) - MALLORCA

Un.

12

Cost/un.

90.000
60.000
150.000

2005
552.500
135.000
30.000
37.500
350.000
1.399.000
800.000
599.000
232.500

2.184.000

2006
552.500
135.000
30.000
37.500
350.000
1.399.000
800.000
599.000
232.500

2.184.000

! No s'inclou I'estaci6 intermodal de Palma (vegeu el Pla de transport ferroviari).

% S'estima un cost unitari per actuacié (fitxes B1-3 a B1-14).

2007
552.500
135.000
30.000
37.500
350.000
1.162.500
800.000
362.500
232.500

1.947.500

2008
552.500
135.000
30.000
37.500
350.000
800.000
800.000

232.500

1.585.000

2009
552.500
135.000
30.000
37.500
350.000
800.000
800.000

2010
552.500
135.000
30.000
37.500
350.000
800.000
800.000

2011
552.500
135.000
30.000
37.500
350.000
800.000
800.000

2012
552.500
135.000
30.000
37.500
350.000
800.000
800.000

Inversions en implantaci6 d'un sistema d'ajuda a

I'explotacié

1.352.500

Terminals refugi que s'han de construir: aeroport de Son Sant Joan i terminals maritimes d'Alctdia, Cala Rajada i Porto Cristo.

4 ., . . . L. . . .
Punts d'atencié al viatger que s'han de construir: terminals maritimes de Cala Rajada i Porto Cristo.

Adequacié de parades, tant en zona urbana com a peu de carretera, i adquisicié de nous pals i marquesines.

1.352.500

1.352.500

formacié (SAEI) (vegeu PTRVC)

1.352.500

® Palma-Accés UIB: 473.000 € (2005-2006); Passeig Calvia: 874.500 € (2005-2007); integracié urbana soterrament Plaga d'Espanya-Via de cintura: 213.000 € (2005-2007).

7 Sistema de venda i validacié de titols de transport i aplicatiu estadistic. Inversié mitjana per vehicle: 6.000 € (total flota: 155 vehicles).

TOTAL
4.420.000
1.080.000
240.000
300.000
2.800.000
7.960.500
6.400.000
1.560.500

930.000

13.310.500

33%
8%
2%
2%
21%
60%
48%

12%

7%

100%
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VALORACIO ECONOMICA PLA D'INTERMODALITAT (euros constants 2004) - EIVISSA | FORMENTERA

Programes d'actuacions 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 TOTAL
Infraestructures intermodals Un. Cost/un. 307.500 907.500 907.500 907.500 907.500 307.500 307.500 307.500 4.860.000 71%
Construccid estacié d'autobusos ! 1 1.500.000 600.000 600.000 600.000 600.000 2.400.000 35%
2 450.000
Terminal refugi d'autobusos 2 4 60.000 30.000 30.000 30.000 30.000 30.000 30.000 30.000 30.000 240.000 4%
Punt d'atencid al viatger 3 2 150.000 37.500 37.500 37.500 37.500 37.500 37.500 37.500 37.500 300.000 4%
Adequacié de parades 4 240.000 240.000 240.000 240.000 240.000 240.000 240.000 240.000 1.920.000 28%
Transport en bicicleta (xarxa cicloturistica) 200.000 200.000 200.000 200.000 200.000 200.000 200.000 200.000 1.600.000 23%
Sistema tarifari integrat s 97.500 97.500 97.500 97.500 Inversions en implantacié d'un sistema d'ajuda a 390.000 6%

I'explotaci6 i informacié (SAEI) (vegeu PTRVC)

TOTAL 605.000 1.205.000 1.205.000 1.205.000 1.107.500 507.500 507.500 507.500 6.850.000 100%

! Estacions d'Eivissa (1.500.000 €), Sant Antoni i Santa Eularia (450.000 €). Les estacions d’Eivissa i Sant Antoni ja s’han licitat per imports superiors als indicats.
? Terminals refugi que s'han de construir: aeroport d'Eivissa i terminals maritimes d'Eivissa (2) i la Savina.

® punts d'atencié al viatger que s'han de construir: terminals maritimes d'Eivissa.

4 Adequacié de parades, tant en zona urbana com a peu de carretera, i adquisicié de nous pals i marquesines.

Sistema de venda i validacié de titols de transport i aplicatiu estadistic. Inversié mitjana per vehicle: 6.000 € (total flota: 65 vehicles).
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5. Inversions totals del PDSTIB

El PDSTIB preveu una inversié total, entre 2005 i 2012, de poc més de 82 milions d’euros
per al desenvolupament del Pla de transport regular de viatgers per carretera (PTRVC)
i el Pla d’intermodalitat.

INVERSIONS TOTALS DEL PDSTIB

MALLORCA

PTRVC ..o, 42.579.780 euros
PLA D'INTERMODALITAT ........... 13.310.500 euros
TOTAL ettt 55.890.280 euros
MENORCA

PTRVC....oei e 6.946.419 euros
PLA D'INTERMODALITAT ............ 3.400.000 euros
TOTAL..ccoeieieeeieeeeeeee e 10.346.419 euros

EIVISSA | FORMENTERA

PTRVC. ..o iiieeeeeeeeeeeeeieeeeaaaas 9.171.196 euros
PLA D'INTERMODALITAT ............ 6.850.000 euros
TOTAL ettt 16.021.196 euros
TOTALINVERSIO ..oeeeeeeeeeee. 82.257.895 euros

Al’illa de Mallorca, a més, es duran a terme les actuacions previstes en el Pla de transport
ferroviari, tot i que, a causa del seu gran cost economic, el seu ritme d’execucié dependra,
inevitablement, de les aportacions economiques del Govern de I’Estat.




